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Plan udrzitelné méstské mobility méstské ¢asti Praha 13 je strategickym dokumentem, jehoz

@

cilem je vytvorit podminky pro uspokojeni potfeb mobility lidi i zboZi na Uzemi méstské casti
a prispét ke zlepsSeni kvality Zivota jejich obyvatel. Zpracovany dokument je koncepc¢ni studii
véech subsystém( dopravy na tzemi MC Praha 13. Dokument bude slouzit k napInéni vize
MC Praha 13, jako dostupného a prostupného Gzemi s multimodélni dopravou, odpovédnym
a udrzitelnym dopravnim chovanim a ekologickou dopravou.

Dlavodem pro pofizeni tohoto dokumentu je potrfeba analyzovat stavajici stav a navrhnout
odpovidajici rozvoj jednotlivych méda dopravy na tzemi MC Praha 13 v podrobnosti, v jaké by
to v ramci Uzemniho planu a Planu udrZiteIné mobility Prahy a okoli nebylo mozné.

Hlavnim cilem dokumentu je najit takova reseni, kterd pomohou zmirfiovat nezadouci ucinky
dopravy, motivovat obyvatele k preferovani udrzitelnych forem dopravy pro své kazdodenni
i nepravidelné cesty, vytvaret podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy postavené
na vyuZziti technicko — ekonomickych vlastnosti jednotlivych druhl dopravy, vytvaret
predpoklady pro snizovani emisi, hluku a dalSich Skodlivych latek v plném souladu
s evropskymi pravnimi predpisy a sohledem na minimalizaci dopadld na verejné zdravi
a zZivotni prostredi.

Plan udrzitelné méstské mobility MC Praha 13 je rozdélen do nékolika ¢asti. Tvofi jej analyticka
¢ast, ndvrhova ¢ast, akéni plan a komunikacni strategie.

Cilem analytické ¢asti je shromazidéni a analyza dostupnych informaci o stavajicim stavu
a fungovani vSech dopravnich mod v feSeném Uzemi, v€. jejich kooperace, analyza moznosti
jejich rozvoje ve vzajemnych souvislostech, analyza vSech nadfazenych dokument( v rdznych
urovnich a v neposledni fadé provedeni potfebnych dopravnich prizkumu. Poznatky z analyzy
budou pak vyuZity pti zpracovani navrhové casti. Soucasti vystupl analytické casti je SWOT
analyza jednotlivych druhl dopravy.

V ndvrhové casti dokumentu budou navriena reSeni ke zlepSeni mobility obyvatelstva
a ke zvySeni dostupnosti jednotlivych cild cest, zvySeni dopravni bezpecnosti a ochrany
obyvatel. Budou navrZena opatfeni a aktivity pro podporu udrzitelnych dopravnich méda,
tedy verejné hromadné dopravy, cyklistické a pési dopravy, v€. jejich vzajemné provazanosti
s individudlni automobilovou dopravou. Hledany budou také podminky pro zvyseni
bezpecnosti vsech ucastnikll silnicniho provozu a podminky ke sniZeni negativnich vlivd
na zivotni prosttredi vyvolané motorovou dopravou. Navrhova ¢ast bude vychazet z analytické
Casti projektu, zejména z vytvorenych SWOT analyz jednotlivych dopravnich subsystém.

Do zpracovani planu udrzitelné méstské mobility je zapojen nejen zpracovatel a zadavatel, ale
i dalsi relevantni subjekty, instituce, odborna i laickd verejnost. Konkrétni seznamy odbornych
skupin a zapojenych subjektl, v¢. popisu jejich uUlohy a zapojeni na projektu je soucasti
samostatné zpracované ¢asti Komunikacni strategie.
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Posledni ¢asti Planu udrzitelné méstské mobility je AkEni plan. Tato ¢ast stanovi Casové
harmonogramy jednotlivych milnik( v pfipravé a realizaci navrzenych opatifeni a aktivit
z ndvrhové ¢asti, v¢. jejich detailnéjSiho popisu, nastaveni atributl a zodpovédnosti za plnéni.
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2 PODKLADY A ZDROJE INFORMACI, NADRAZENE

DOKUMENTY

2.1 Vychozi podklady a zdroje informaci

A\

Metodika pro piipravu planG udrZitelné mobility mést Ceské republiky (CDV, 2016)

A\

Ptiprava mistnich a regiondlnich plan( rozvoje dopravy (TMP) — pomocné metodické
pokyny vypracované JASPERS pro zadavatele v CR (JASPERS Vienna, 2015)
Webové stranky méstské ¢asti Praha 13, www.prahal3.cz

Webové stranky hlavniho mésta Prahy, www.praha.eu

Webové stranky Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s., www.tsk-praha.cz
Webové stranky Prazské integrované dopravy, www.pid.cz

Webové stranky Ministerstva dopravy CR, www.mdcr.cz

Celostatni séitani dopravy, RSD CR, 2000, 2005, 2010, 2016

Portal Dopravni nehody v CR, CDV, v. v. i. (http://nehody.cdv.cz)

Metodika Zavadéni preference verejné hromadné dopravy (CDV 2015)

Zakon ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist

VVVYVYYVYYVYYVYVYVYYVYY

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisl

Zakon €. 183/2006 sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon),
ve znéni pozdéjsich predpis

CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic, CNI 2004

CSN 736102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, CNI 2012

CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci, CNI 2006

CSN 736425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly

Y

YV V V V

a stanovisté — Cast 1: Navrhovéni zastavek, CNI 2007

A\

CSN 736425-2 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly
a stanovi$té — Cést 2: Prestupni uzly a stanovi$té, CNI 2007

CSN 736056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel, CNI 2011

CSN 736058 Jednotlivé, Fadové a hromadné garaze, CNI 2011

TP 188 Posuzovani kapacity kFizovatek a Usek pozemnich komunikaci, MD CR, 2018
TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, MD CR, 2012
TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, MDCR, 2017

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, MD CR, 2013
TP 85 Zpomalovaci prahy, MDCR, 2013

TP 103 Navrhovdni obytnych a pésich zén, MD CR, 2013

TP 145 Zasady pro navrhovani pritahd silnic obcemi, MD CR, 2001

TP 218 Navrhovéni zén 30, MD CR, 2010

TP 225 Progndzy intenzit automobilové dopravy, MD CR, 2018

YV VV VY YYVVVY
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2.2 ReSerSse nadfazenych dokumentl, dfive zpracovanych koncepcnich
a jinych dokumentul s vazbami na dopravu a mobilitu

2.2.1 Stat

> BILA KNIHA: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuZzivajiciho zdroje, EK, 2011

» AkEni plan pro méstskou mobilitu, dokument EK, 2009

> Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050, MD CR, 2013

> Politika Uzemniho rozvoje CR, CR, 2008 ve znéni aktualizace 2015

> Statni politika Zivotniho prostfedi Ceské republiky 2012-2020, MZP CR, 2012

> Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020, MD
CR, 2013

> Narodni plan ¢isté mobility, MPO CR, 2015

> Akéni plan pro podporu pohybové aktivity v Ceské republice v rdmci Zdravi 2020 —
Narodni strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci, Mzd CR, 2015

> Narodni strategie bezpeénosti silni¢niho provozu 2011-2020, Usneseni viady CR
2 12.6.2013 €. 449 k dopravni politice CR

> Environmentalni smérnice EU 2019/1161

> Nova Dopravni politika CR 2014—-2020

» Spolecny referenéni rdmec a ,,OPD |, OPD II“

» Dopravni sektorové strategie, 1. faze

» Dopravni sektorové strategie, 2 faze

» Strategie Evropa 2020

» Narodni program reforem

» Politika transevropskych dopravnich siti TEN-T

» Koncepcni a strategické dokumenty ministerstva, vlady ¢i Evropské unie v oblasti
uzemniho planovani a stavebniho rfadu

> Koncepce vefejné dopravy 2020 — 2025, s vyhledem do 2030 (MD CR)

2.2.2 Kraj

» Uzemné analytické podklady Stfedoéeského kraje

» Generel cyklistickych tras a cyklostezek na Uzemi Stfedoceského kraje, SK, 2012

» Plan dopravni obsluznosti Stfedoceského kraje pro obdobi 2021 - 2025

» Koncepce rozvoje cyklistiky ve Stredoceském kraji na obdobi 2017 - 2023, SK, 2017

» Zasady Uzemniho rozvoje Stredoceského kraje, SK, u¢innost od 22. 2. 2012

» Strategie rozvoje Uzemniho obvodu Stfedoleského kraje na obdobi 2019-2024,

s vyhledem do 2030
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2.2.3 Meésto

> Metropolitni plan (Uzemni plan hl. m. Prahy)

Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy

Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy

Strategicky plan hl. m. Prahy

Polad Prahu (Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli), 2019

Dopravni plan hlavniho mésta Prahy na roky 2018 a 2020 s vyhledem do roku 2022
Dopravni plan hlavniho mésta Prahy na roky 2021 az 2025

Rozvoj linek PID v Praze 2019 — 2029

Koncepce Smart Prague do roku 2030 (2017)

YV VVVYYYYVY

2.2.4 Meéstska cast

Strategicky plan na obdobi 2018 — 2024, MC Praha 13, 2018

Strategicky plan na obdobi 2018 — 2024 — Priizkum vefejnosti, MC Praha 13, 2017
Koncepce bezbariérovosti MC Praha 13 na obdobi let 2020 — 2030, 2020

Smart City — Smart City plan MC Praha 13

Parkovaci zény na Praze 13 — analyza postojd a nazord obyvatel MC, 2019
Analyza dopravy v klidu pro tzemi MC Praha 13, 2011

Dokumenty mistni Agendy 21 (online na http://prahal3.cz/mistni-Agenda-21-1)

YV V VYV VYY

2.3  Strucny vytah z nejdilezitéjSich nadiazenych dokumentt

2.3.1 Metropolitni pldn

Aktudlné platny Uzemni plan sidelniho dtvaru hl. m. Prahy byl schvélen vroce 1999,
v soucasnosti je tak jiz pomérné zastaraly a pracuje se na jeho obnové novym Metropolitnim
pldnem. Zadani pro novy Metropolitni plan schvalily organy hlavniho mésta jiz v roce 2013,
od té doby probiha zpracovavani a pfipominkovani. V roce 2020 probihalo ptfipominkovani
upraveného navrhu Metropolitniho planu, po této fazi nasleduji Upravy zpracovatelem
v tzv. reZimu verejného projednani. Predpokladany termin schvaleni a vydani platného
Metropolitniho planu je cca na konci roku 2022.
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V névrhu Metropolitniho planu k pfipominkovani dle § 50 stavebniho zakona (stav k 07/2021)
Ize ve vztahu k MC Praha 13 vy¢ist nékolik dilleZitych rozvojovych lokalit uréenych k zastavéni,
jednd se zejména o lokality:

e Zapadni Mésto (karta 182) — zastavitelnd stavebni plocha, vyuZiti uzemi obytné
s heterogenni strukturou a rozlohou 143 ha

e Jihozdpadni Mésto (karta 183) — zastavitelna stavebni plocha, vyuziti Gzemi obytné
s heterogenni strukturou a rozlohou 54 ha

e Za Vrchem (karta 608) — lokalita mezi Jizni spojkou a Tfebonicemi, zastavitelna
stavebni plocha, vyuziti Uzemi produkéni — aredly produkce, rozloha 58 ha

e Sidlisté LuZiny (karta 523) — dotvoreni a posileni cilového charakteru obytné
lokality, zastavitelnd stavebni plocha, vyuZiti Uzemi obytné s modernistickou
strukturou a rozlohou 109 ha

e Za Ohradou (karta 524) — dotvoreni a posileni cilového charakteru obytné lokality,
zastavitelnd stavebni plocha, vyuZiti Uzemi obytné s modernistickou strukturou
arozlohou 36 ha

Navrhové rozvojové lokality jsou zobrazeny cervenym Srafovanim na  vystfizku
z Metropolitniho planu na obrazku 1.

Jako zdasadni infrastrukturni stavby jsou navrieny:

e Radlicka radidla, vé. mimourovriové kizovatky s ul. Reporyjska
e Mimouroviiova kfizovatka Rozvadovskd spojka x Revnicka
e Zachytné parkovisté P+R u stanice metra Nové Butovice

Zachytné parkovisté P+R u stanice metra Stodulky

508 7 Za Vrchiin
b ICTLITY R

52 Wows L
Lo O

. 5275 udliAts Woye Batovice
2107 0151 4

Fevnesety

§227 Samiine Stodihy
7.0 (54

1 fhs M onri
B0 15}

o B¢ Velhd Ol sy

. ety 5)
/ 28] Redoeyie
TS asy |

Obrazek 1 Vystfizek z ndvrhu Metropolitniho planu, stav k 07/2021 (zdroj: https://plan.app.iprpraha.cz/vykresy/)
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2.3.2 Polad Prahu

Dokument Polad Prahu je Plan udrzZitelné méstské mobility Prahy a okoli a je hlavnim
koncepcnim dokumentem v oblasti dopravy a mobility nejen pro samotné hlavni mésto Prahu,
ale i pro celou prazskou metropolitni oblast. Je jednim ze zakladnich podklad( pro tvorbu
Planu udrzitelné méstské mobility MC Praha 13.

Dokument Polad Prahu je rozdélen na Analytickou ¢ast, Ndvrhovou ¢ast a Akéni plan.

Analytickd ¢ast obsahuje mimo strategického rdmce i velmi detailni popis Mobility v Praze
a okoli celkové, srovnani Prahy s dalSimi relevantnimi mésty, popis dopravniho chovani
obyvatel, popis jednotlivych dopravnich moéda (vefejnd doprava, aktivni doprava,
automobilovd doprava, kombinovana doprava), problémové analyzy a jejich vzijemné
interakce.

Navrhova ¢ast obsahuje vizi mobility, scénare vyvoje, strategické cile, prioritni osy a zejména
zasobnik opatfeni. Opatrfeni jsou clenéna do sdruZenych balickl opatfeni a rozdélena
na standardni opatfeni, rozvojova opatfeni a podminéna a souvisejici opatfeni. Navaznost
opatfeni na MC Praha 13 lze shledat zejména v navrienych opatienich celoméstského
vyznamu, minoritné jsou navriena opatteni fesici konkrétni projekt na MC Praha 13.

Vytah nejdUlezitéjSich celoméstsky vyznamnych opatieni (uvedeno Cislo opatfeni a nazev
opatieni), kterd maji ndvaznosti na MC Praha 13:

e Rekonstrukce silni¢ni infrastruktury
o 102 Vnitini dluh komunikacni sité — zastaveni dalSiho ristu
e Parkovaci zény
o 200 Rozvoj zén placeného stani
e Rizeni dopravy
429 Doplnéni a udrzba detektor(i na SSZ
430 Zlepseni systému preference autobusl na SSZ
424 Scénére tizeni dopravy
269 Systémové vypinani SSZ ve vecernich a no¢nich hodinach
320 Odstranéni vybranych SSZ
e Preference verejné dopravy

o O O O O

o 40 Program preference VHD HMP — mimo osy

o 43 Legislativa pro preferenci VHD

o 222 Preference BUS na kfiZovatkach se SSZ
e ZlepsSeni prostredi vefejné dopravy

o 475 Program rekonstrukci prestupnich bodd

o 524 Program vybaveni prestupnich bod( VHD v Praze
e Bezbariérovost infrastruktury

o 116 Akéni plan na bezbariérové Upravy zastavek BUS

o 175 Odstranovani bariér ve verejném prostoru
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e Zasobovani mésta
o 386 Strategie udrzitelné logistiky
e Parkovisté P+R a B+R
o 456 Rozvoj P+R v prioritni oblasti 1 St¢. kraje
o 457 Rozvoj P+R v prioritni oblasti 2 St¢. kraje
o 254 Provozni koncept P+R v Praze a Stfredoceském kraji
o 137 Zpracovani studie na vystavbu parkovist typu B+R
e Sdilena mobilita
o 513 Zfizeni stanicového bikesharingu
o 199 Rozvoj systému sdileni automobiltd
e Podpora dopravni cyklistiky
103 Naplriovani koncepce rozvoje cyklistické dopravy
110 Strategie rozvoje bezmotorové dopravy
111 Zajisténi bezpecného odkladani kol mimo vefejny prostor
507 Strategie zpfistupnéni stanic metra cestujicim s kolem

O O O O O

601 Cyklisticka propojeni Prahy a Stfredoceského kraje
e Nova pési propojeni
o 136 Sdileny prostor — legislativni opatreni
e Zklidriovani dopravy
o 139 PInéni akéniho planu snizovani hluku aglomerace Praha 2016
o 182 Strategie BESIP pro hl. m. Prahu
o 189 Informacni zakladna o pési dopravé
o 390 Program zfizovani zén 30
e Elektrobusy a individualni elektromobilita
o 360 Vybudovani novych nabijecich bodu pro elektromobily
o 329 Elektromobily jako sluzebni vozidla pro méstské firmy
e Kampané na podporu udrzitelné mobility
o 32 Kampari Cistou stopou Prahou
o 498 Kampané na podporu vyuZivani PID
o 522 Kampan Spravné chovani ve verejné dopravé
e Inovace v méstské spravé dopravy
o 459 Plany mobility pro velké zaméstnavatele a Skoly
o 467 Rozvoj paterni dopravni sité po roce 2030
e Rizeni dopravy
o 427 Kooperativni systémy v dopravni infrastrukture
o 428 Navadéni na volna parkovaci mista
o 444 Studie a vyvoj aktivni detekce vozidel pomoci koop. systém(
e Stanice metra
O 654 Stanice metra Depo Zli¢in (v¢. P+R)
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Vytah opatfeni s pfimou navaznosti na MC Praha 13:

e Rizeni dopravy
o 221 Preferen¢ni osy VHD v Praze
e Nova komunikacni propojeni
o 585 Radlicka radiala (projektova pfiprava)
e Parkovisté P+R a B+R
o 435 Rozvoj P+R pfi stanicich metra
e Nova pési propojeni
o 450 Propojeni komeréni zdny Zlic¢in s metrem
e Elektrobusy a individudlni elektromobilita
o 72 Program rozvoje elektrobust v PID
o 328 Program rozvoje elektromobility
e Bezbariérovost infrastruktury
o 141 Odstrafiovani bariér ve vefejném prostoru

Relevantni opatfeni, projekty a aktivity budou v ndvaznostech a souvislostech prevzaty
do navrhové &asti Planu udrzitelné méstské mobility MC Praha 13.

2.3.3 Dopravni plan hlavniho mésta Prahy na roky 2021 az 2025

Dopravni plan hlavniho mésta Prahy na roky 2021 az 2025 predstavuje plan dopravni
obsluznosti Gzemi dle zdkona ¢. 194/2010 Sb. Jeho cilem je stanovit koncep¢éni rdamec rozvoje
systému PID v Praze, urcit vyvoj dopravnich vykond, smér vyvoje dopravni obsluznosti
a stanovit priority pro investice do vozového parku dopravcd, potrebné infrastruktury
pro provoz, do trati, zastavek apod.

V navaznosti na uzemi MC Praha 13 Dopravni plan fe$i zejména autobusovou dopravu,
okrajové i linku metra B. U linky metra B se pocitd s vystavbou a zprovoznénim (kolem roku
2024) nové stanice Depo Zli¢in v aredlu souc¢asného depa (mimo tzemi MC Praha 13). Spolu
s novou stanici metra by mél vyrlst novy autobusovy terminal a kapacitni parkovisté P+R,
které by mélo byt ndpomocné ke snizeni intenzit motorové dopravy na tGzemi MC Praha 13,
tranzitujici dopravy pres Uzemi a také by mélo pomoci ¢astecné resit souasnou problematiku
parkovéani nerezidentd na tzemi MC.

V rdmci autobusové dopravy je fesen zejména prechod k alternativnim pohonim. Akéni plan
pocita s elektrifikaci nékolika vybranych pétefnich linek. Ve vztahu k MC Praha 13 se poéita
v 1. etapé (do roku 2025) s elektrifikaci autobusové linky ¢. 137 (Na Knizeci — U Waltrovky —
Mala Ohrada), ve 2. fazi (po roce 2025) s elektrifikaci linek ¢. 142, 149, 174, 184 a 225. Na vsech
vytipovanych linkach by mély byt naftové autobusy nahrazeny parcidlnimi trolejbusy, pocita
se snutnosti vystavby trolejového vedeni ve vytipovanych Usecich trasy a dopliikové
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infrastruktury pro provoz. V souvislosti se zménou autobusovych linek na trolejbusové je
v dokumentu také navrzen novy systém cislovani linek.

Rozvoj kolejové dopravy (metro, tramvaje, Zeleznice) na Gzemi MC Praha 13 neni planovan.

2.3.4 Strategicky pldn na obdobi 2018 — 2024 MC Praha 13

Strategicky plan MC Praha 13 je jednim ze zakladnich a stéZejnich dokument( fesici vyvoj
a dlouhodobou strategii MC v &asovém horizontu do roku 2024. Ve své Navrhové
a implementacni ¢asti definuje vizi, globalni cile, tematické oblasti (v¢. definovani priorit
tematické oblasti a specifickych cill tematické oblasti) a soubor opatfeni, aktivit a projektd,
které by mély byt v daném obdobi realizovany.

Strategicky plan je rozdélen do ¢tyr tematickych oblasti:

e Tematickd oblast 1 — Rozvoj Uzemi, bydleni, fizeni a sprava MC, rozvoj podnikéni
e Tematickd oblast 2 — Doprava, Zivotni prostredi, technicka infrastruktura

e Tematickd oblast 3 — Skolstvi, kultura, volno¢asové aktivity, turisticky ruch

e Tematickd oblast 4 — Bezpecnost, socidlni oblast, zdravotnictvi

Tématu udrzitelné mobility a dopravy se vénuje zejména tematicka oblast 2 — Doprava, Zivotni
prostiedi, technickd infrastruktura.

Tematicka oblast 2 je rozdélena do 5 priorit, ke kazdé priorité je pridéleno nékolik opatfeni.
Vycet priorit a opatfeni vztahujicich se k tematické oblasti 2 je uveden na nasledujicim
obrazku 2.
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Priorita B1: Doprava v klidu (parkovéni)

Specificky cil: Vyresit problematiku parkovani na tzemi MC
Opatfeni B1.1:  Vytvafeni vhodnych parkovacich podminek vé. zajisténi dostateéné regulace parkovanina
uzemi MC.
Opatfeni B1.2: Podpora roziifeni a vétsi vyuZivani systému Park and Ride (P+R), Bike and Ride (B+R).

Priorita B2: Dopravni infrastruktura
Specificky cil: Zajistit kvalitni depravni infrastrukturu a jeji udribu
Opatieni B2.1: Udriba a zlep$ovani technického stavu komunikaci vé. chodnikii.
Zapojovani novych technologii a aplikace vhodnych bezpeénostnich prvki do dopravniho
provozu.
Opatieni B2.3: UdriZitelny rozvoj, udriba a roziifovani komunikacni sité v souladu s koncep&nimi
dokumenty HMP s cilem sniZovani negativnich dopadt na obyvatelstvo.
Opatieni B2.4: Systematické Feseni prichodnosti/pritjezdnosti MC, vé. majetkopravniho feseni.

Opatieni B2.2:

Priorita B3: UdrZitelna mobilita
Specificky cil: Podporovat udriitelné formy dopravy

Rozvijeni dopravni obsluinosti celého izemi M€ vefejnou hromadnou dopravou a

Cpatizni izt zlepSovani prestupnich dopravnich vazeb.

Qpetlairha.: Rozvijeni nemotorové dopravy vE. souvisejici infrastruktury a jeji systematické reseni.

Opatieni B3.3: Podpora koncepénich a systémovych feseni mobility v MC ve spolupraci s HMP.

Priorita B4: Kvalita Zivotniho prostiedi a udriitelny rozvoj

Specificky cil: Zlepsovat kvalitu Zivotniho prostredi a zajistit udriitelnost rozvoje tizemi MC

Opatfeni B4.1: UdrZitelné nakladani s uzemim, systematické vyhledavani a zajisténi vhodnych pozemkd
pro rozvojové aktivity MC, vé. majetkopravniho fedeni.

Opatieni B4.2: Revitalizovani, udrzba a ¢istota verejnych prostranstvi, vefejné zelené a vodnich toki a
ploch.

Opatieni B4.3: Budovani (ve spolupraci s HMP) Setrného, efektivné a ekologicky fungujiciho
odpadového hospodarstvi.

Opatieni B4.4: Rozvijeni environmentalniho vzdélavani a posilovani ekologického povédomi obéani.

Priorita B5: Technicka infrastruktura

Specificky cil: Rozvijet kapacitni @ moderni technickou infrastrukturu
Opatfeni B5.1: Modernizovani, idriba a rozvoj siti technické infrastruktury, vé. majetkopravniho feseni.
Opatfeni B5.2: Rozvijeni environmentalné Setrného hospodareni.

Obrazek 2 Priority a opatteni k tematické oblasti 2 Strategického planu MC Praha 13 (zdroj: Strategicky plan M€ Praha
13)

Jednotlivd definovana opatfeni jsou nasledné rozvinuta do konkrétnich projektd/aktivit.
Detaily k jednotlivym aktivitdm lze vycist ve Strategickém planu, niZe je uveden pouze vycet
stanovenych aktivit, dotykajicich se tématu mobility a dopravy:

e B1.1.1: RozSifovani parkovacich ploch budovanim montovanych konstrukci
e B1.2.1: Vystavba Terminalu Zlic¢in

e B2.1.1: Obnova a modernizace cestni sité pro pési ve spravé MC Praha 13
e B2.2.1: ZvySeni bezpecnosti na prechodech pro chodce

e B2.3.1: Radlicka radiala

e B3.1.1: Plan udrzitelné méstské mobility MC Praha 13 (SUMPP13)

e B3.2.1: Rozvoj a Udrzba cyklotras a stezek na izemi MC Praha 13
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e B3.2.2: Dokonéeni zelené patefe MC Praha 13

e B3.3.1: Monitoring a odstrafiovani bariér

e B4.1.1: Dostavba a udrzba Centralniho parku Prahy 13

e B4.2.1: Revitalizace parku navazujiciho na Sostakovi¢ovo namésti
e B4.2.2: Revitalizace vnitrobloku PetrzZilkova — Nuslova

e B4.2.3: Revitalizace vnitrobloku Fingerova

e B4.2.9: Sprava méstské zelené v kompetenci OZP

e B4.4.3: Evropsky tyden mobility

e B5.2.1: Nabijeci stanice a chytré lampy

2.3.5 Smart City — Smart City pldn MC Praha 13

Smart City plan MC Praha 13 je Uzce provazany se Strategickym planem MC Praha 13
na obdobi 2018 — 2024 a soustredi se na oblasti a témata vztahujici se k tématu Smart City.

Strukturu strategie tvofi (od vrcholku pyramidy) mise, vize, prioritni oblasti, strategické cile
a konkrétni opatreni.

Vsechny tfi prioritni cile Planu se prolinaji, tematické oblasti ,Doprava, Zivotni prostiedi,
technicka infrastruktura” se nejvice vénuje prioritni oblast ,,Moderni infrastruktura“.

Tématu udrzitelné mobility a dopravy se dotykaji tyto strategické cile (SC) a konkrétni projekty
a opatfeni:

e SC 1.1 Trvale zlep$ovat kvalitu Zivota obyvatel MC (prioritni oblast Moderni sprava
a sluzby)
o opatieni,Pésky do Skoly“
Jednd se o opatfeni na podporu udrzitelné mobility a zmény délby
prepravni prace na cestach do Skol ve prospéch pési dopravy.
o opatfeni ,MC Praha 13 bez bariér“
Pfedmétem je podpora hendikepovanych obéand MC a vytvoreni
vhodnych podminek pro jejich pohyb v ramci MC.
e SC 2.1 SniZovat negativni dopady dopravy na Zivot v MC (prioritni oblast Modernf
infrastruktura)
o opatieni,Doprava v klidu“
Cilem opatteni je optimalizovat vyuziti (obratkovost) existujicich
parkovacich mist, zjednodusit pfehled a dohled nad situaci dopravy
v klidu, snizZit negativni vlivy ze strany vozidel hledajicich volné parkovaci
misto, zefektivnéni platebni kazné ridi¢d apod., a to postupnou realizaci
dilcich projektovych aktivit, kterd na sebe navazuji a vzajemné
se doplnuji (ziskani relevantnich dat prizkumy, nastaveni principQ,
implementace chytrych feseni pro dopravu v klidu).
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e SC 2.2 Zkvalitriovat péci o verejny prostor a minimalizovat produkci odpad( (prioritni
oblast Moderni infrastruktura)
o opatteni, Chytré hospodafeni s vodou ve vefejném prostoru”

Pfedmétem projektu je realizace souboru dilé¢ich aktivit, které
vzajemnou synergii prispéji ke zlepSeni situace se zadrZovanim,
vyuzZivanim a hospodafenim s vodou ve verejném prostoru. V ramci
udrZitelné mobility ma tento projekt pfinos v podpofre vyuzZivani
vefejného prostoru a podpore pési dopravy jako nejpfirozenéjsiho
prostfedku pro mobilitu.
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3 CHARAKTERISTIKA RESENEHO UZEMiIi A POPTAVKY

PO MOBILITE

3.1 VYMEZENI A POPIS UZEMI

Regené Uzemi je sou&asti Prahy od roku 1974. Jedna se o oblast mezi Motolskym, Prokopskym
a Dalejskym udolim. PGvodni obce Stodulky, Velkd Ohrada, Mala Ohrada a Trebonice tvorily
dlouhou dobu samosprdvnou jednotku v ramci méstského obvodu Praha 5 pod ndzvem
Stodllky, pozdéji jako Jihozapadni Mésto. Od 1. ledna 1995 je méstska ¢ast Praha-Jihozapadni
Mésto prejmenovéna na Praha 13. Uzemi MC Praha 13 je vyznaéeno v mapé na obrazku 3.
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Obrazek 3 Uzemi MC Praha 13 na mapé $irsich vztahti (zdroj: geoportal.gepro.cz)
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Méstska cast Praha 13 se sklada z péti ucelenych lokalit: Stodulky, LuZiny, Nové Butovice, Velka
Ohrada a Trebonice.

Stodulky byly plvodné samostatna obec u Prahy s kostelem sv. Jakuba Vétsiho, farou,
hibitovem a Skolou, ktera se postupné rozrostla o Uzemi, které dnes zaujima rozlehld sidlistni
zastavba znama jako Jihozapadni Mésto.
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Obrazek 4 Namésti Junkovych — vstup do metra Stodulky (zdroj: HDHV)

LuZiny jsou casti sidlistniho komplexu Jihozapadni Mésto. Rozkladaji se mezi Centrdlnim
parkem, ulicemi Oistrachova a Jeremiasova a na vychodé jsou zakonceny spolecné s koncem
Centralniho parku. Sidlisté LuZiny je ze statistického hlediska tvoreno tfemi sidelnimi

7 v

jednotkami: stfed, jih a Luka. V kazdé ¢asti Luzin se nachdzi zdkladni a materské skoly.

Obrazek 5 Sidlisté LuZiny (zdroj: mapy.cz)

Nové Butovice se rozkladaji ve vychodni ¢asti méstské Casti. PGvodni panelova zastavba je
v poslednich letech doplfiovana novou, prevainé obchodné — administrativni zastavbou.
Na uzemi Novych Butovic se na Slune¢nim nameésti nachazi radnice méstské casti. Kromé
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Skolskych a zdravotnickych zafizeni je soucdasti Novych Butovic i Komunitni centrum
sv. Prokopa, kterd je jednou z mala novych cirkevnich staveb v Praze.

Obrazek 6 Nové Butovice — radnice na Slunecnim namésti (zdroj: HDHV)

V jizni ¢asti méstské ¢asti Praha 13 se rozklada lokalita Velkd Ohrada, ke které je pfimknuta
Mald Ohrada. Zatimco oblast Malé Ohrady charakterizuje plvodni zdstavba rodinnych domku
predméstského typu, tak Uzemi Velké Ohrady charakterizuje sidlistni zastavba z pfelomu 80 a
90 let minulého stoleti. Nasledné na zacatku 21. stoleti byly postaveny zapadné od sidlisté
Velkd Ohrada nové bytové domy. Tato ¢ast Prahy 13 se nachazi v pfimém sousedstvi chranéné
krajinné oblasti Prokopské a Dalejské udoli.

Obrazek 7 Velka Ohrada a sidlisté Velka Ohrada (zdroj: mapy.cz)
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Tfebonice se nachazi v nejzdpadnéjsi ¢asti méstské casti Praha 13. Zastavbu v této lokalité
tvofi prevazné rodinné domy. Soucasti Trebonic je také nedalekd osada Chaby a ve vychodni
Casti se nachazejici rozsahlé obchodni centrum. V tésném sousedstvi Tfebonic je realizovana
satelitni vystavba Zapadniho Mésta.

Obrazek 8 Trebonice (zdroj: wikipedia.org)

Ve vétsim meéfitku se zacala méstska ¢ast Praha 13 rozvijet s dobudovanim trasy metra B
ze Smichovského nadrazi na Zli¢in v roce 1994. Vzhledem ke své poloze a vhodnym plochdm
se rozviji velmi rychle, na tzemi MC vznikaji stdle nova obchodni a administrativni centra
a v zapadni ¢asti i obytna zastavba.

3.2 Demograficka struktura obyvatelstva
V méstské ¢asti Praha 13 Zije 63 554 obyvatel (k 31. 12. 2019). Zeny tvo¥i 51 % obyvatel a mu7i
49 %.

Tabulka 1 Demograficky vyvoj obyvatelstva v M€ Praha 13 v letech 2015 — 2019 (zdroj: €SU)

Stav obyvatel k 31.12. | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Pocet obyvatel celkem 61627 | 61945 | 62567 | 62937 | 63 554
podle muzi 29892 | 29999 | 30383 | 30604 | 30923
pohlavi feny 31735 | 31946 | 32184 | 32333 | 32631
dle véku 0-14 9272 | 9528 | 9859 | 10052 | 10 250
(let) 15-64 45007 | 44618 | 44475 | 44190 | 44154
65avice | 7348 | 7799 | 8233 | 8695 | 9150

Primérny vék 39,5 39,8 40 40,3 40,5
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Z tabulky 1 vyplyva, Ze pocet obyvatel na Uzemi méstské ¢asti od roku 2015 pomalu stoupa.
Z pohledu rozlozeni obyvatel dle jejich véku Ize vycist, Ze pocet obyvatel ve véku 0 — 14 a 65
a vice let soustavné stoupal, naopak pocet obyvatel ve véku 15 — 64 let soustavné klesal.
Grafické znazornéni vyvoje poctu obyvatel mezi roky 2015 a 2019 zobrazuje obrdzek 9.
Na obrdzku 10 prezentuje graf podil obyvatel dle vékovych kategorii.

Vyvoj poctu obyvatel v obdobi 2015 - 2019

70000 61627 61945 62567 62937 63554

30000 I P

20000

10000

60000

50000

40000 31735 31946 32184 32333 32631
9892 29999/ 30383/ 30604 30923

2015 2016 2017 2018 2019

Bcelkem [ImuZi OZeny

Obrazek 9 Vyvoj poctu obyvatel mezi roky 2015 — 2019 (zdroj dat: €SU)

Podil obyvatel zakladnich vékovych kategorii na celkovém
poctu obyvatel k datu 31.12.2019

F
16%

69%

0-14 15-64 = 65 avice

Obrazek 10 Podil obyvatel dle jejich véku (zdroj dat: €SU)
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3.3 Napojeni méstské casti na dopravni infrastrukturu

Méstska ¢ast Praha 13 leZi v jihozapadni ¢asti hlavniho mésta Praha. V severni ¢asti protind
Uzemi Rozvadovska spojka, kterd je pokracovanim dalnice D5 a je v soucasnosti napojena

do ulice Bucharova. Uzemi méstské ¢asti je napojeno na prazsky okruh, ktery leZi pf¥i jeho
okraji. Trasovani silni¢niho okruhu kolem hl. m. Prahy je zobrazeno na obrazkuObrazek 11 11.

ouesay
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Zdiby \ s
Velké Prilepy Roztok
: OI;/h Prezleti
2
Tuc 45€
uchomefice Hoanat % Y
Sk, e
¥,
KnéZeves i : ka/ *04
Dobroviz PRAHA 9 PRAHA 20 Sy, Jimy
CERNY M ",94 Sestajovice
PRAHA 6 #4
Henes PRAHA 1
Hostivice
Praha J
PRAMA S PRAMHA 10 U
ZUCIN Kolodeje
PRAHA 13 PRANA 16
g PRAHA 4 Sk
Slustice
Rudna Jinog Rk
Nuéice

MODRANY

( PRAHA 12 Cestlice
1y Ujezd << Nupak Ricany
PRAHA 16 ~ Vestec ’ Ve
ZBRASLAV T
Trebotov k odletice
egofte
Dolni Bfezany

Cernosice

orfina
Strancice

Vrané narl Ohrobec

Obrazek 11 Planovany silni¢ni okruh hl. m. Prahy (zdroj: okruhprahy.cz)

Na obrdzku 12 jsou znazornény hlavni silniéni tahy mezi méstskou ¢asti Praha 13 a ostatnimi
¢astmi Prahy. V severni ¢asti je méstska ¢ast napojena na méstskou ¢ast Praha 6 ulicemi
JeremidsSova a Bucharova, zapadni a jizni ¢ast je napojena na méstsky okruh Rozvadovskou
spojkou, ulicemi Poncarova, Ofesskou, resp. Jachymovskou a Smichovskou. Ve vychodni ¢asti

7 v

je méstskd ¢ast propojena s méstskou ¢asti Praha 5 ulicemi Radlicka a Reporyjska.
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Obrazek 12 Napojeni MC Praha 13 na komunikaéni sit (zdroj: geoportal.gepro.cz, HDHV)

Severni Uzemi méstské Casti protina Zelezniéni trat ¢. 122. Nejblizsi Zeleznicni stanice jsou
Praha-Zli¢in a Praha-Stod(lky, obé se vSak nachazi za hranici méstské ¢asti Praha 13.

Méstskou ¢asti prochazi trasa metra linky B, kterd patfi svym dopravnim vyznamem mezi
nejdulezitéjSi spojeni s centrem mésta Prahy i jejimi dalSimi ¢astmi nejen pro obyvatele
méstské ¢asti Prahy 13, ale i pro navstévniky, ktefi parkuji v okoli stanic metra. Jen na uzemi
méstské ¢asti se nachazi 5 stanic, z nichz tfi jsou prestupnim uzlem na autobusovou dopravu,
ktera zajistuje dopravu do okrajovych ¢asti méstské ¢asti.

3.4 Poptavka po mobilité

Z analytické casti PUMM Prahy a okoli (Polad Prahu) vyplyvaji zakladni ukazatele mobility
v Praze. Dopravni systém celé Prahy obslouzi kazdy den asi 1,8 milionu obyvatel a navstévniku
mésta. Velmi vyznamné (84 %) prevazuji cesty vnitroméstské, podil vnéjsich cest (15 %) vSak
roste. Pocet vykonanych cest na obyvatele Prahy setrvale roste, aktualné pripada v priméru

3,57 cesty na den.

Dopravni chovani obyvatel a navstévnikl mésta je odliSné v délbé prepravni prace — zatimco
Prazané nejcastéji voli vefejnou dopravu (46 %), chlizi (29 %) a automobilovou dopravu (23 %),
navstévnici z okoli Prahy pfijizdéji hlavné automobilem (45 %) a teprve poté verejnou
dopravou (36 %).

Z prizkumu z roku 2019 v zastoupeni respondentll z celého uzemi Prahy je zifejma frekvence
vyuzitych typ(Q dopravy. Nejvyssi kazdodenni frekvenci maji pési cesty a jizdy hromadnou
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dopravou. Naopak nejnizsi je frekvence pravidelného denniho dojizdéni v pfipadé cyklistické
dopravy. Frekvenci vyuZitych typl dopravy znazornuje obrazek 130brazek 13.

Frekvence vyuZitych typt dopravy

Pésky léto

37% zima

Hromadnd
doprava

léto

3
H *

zima
14%

Auto léto

zima

H§

léto
T &

B denné, téméf denné M nékolikrat tydné M asi jednou tydné 2-3 x mésicné asi 1 x mésitné mené asto M nikdy

Obrazek 13 Frekvence vyuziti typu dopravy (zdroj: TSK Praha)

3.5 Lokalizace zdroju a cilti dopravy

Zdroje a cile dopravy jsou dany ucelem, pro ktery se cesty vykondvaji. NejcastéjSim
zdrojem/cilem je misto bydlisté, misto pracovisté, skolni zafizeni, Grady, sluzby, obchodni
zarizeni, ale i zastavky VHD pro vykondni multimodalni dopravy. NejcastéjSim ucelem
v béZném pracovnim dnu jsou obousmérné cesty DOMOV — PRACE (zpravidla tvofi vice jak
50 % dennich cest), dalSi vyznamné ucely obousmérnych cest jsou DOMOV — OBCHOD,
DOMOV — URADY, SLUZBY, ZDRAVOTNICTVI a také PRACE — OBCHOD. Viechny vy3e uvedené
ucely tvori zpravidla az 80 % vsech cest.
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Obrazek 14 Vyuziti tzemi jako obraz vzniku dopravnich objem a vztaht (zdroj: IPR Praha, HDHV)

Uzemi Prahy 13 dominuiji sidlisté Stoddlky, Luziny, Nové Butovice, rozrlstajici se Zapadni
Mésto a Velkd Ohrada jako nejvyznamnéj$i zdroje dopravy v misté bydlisté. Uzemi je
kompaktné doplnéno bydlenim v rodinnych domech v lokalitdch Staré Stodulky a Mald
Ohrada. Vseverni ¢asti Uzemi jsou ponékud odsazené zény rodinného bydleni v oblasti
Na Vidouli a Haje. V Uzemi jsou prevainé pracovni mista ve sluzbach a obchodu. Nejvyssi
hustota pracovnich mist Ize pfedpokladat ve smiseném méstském jadru v Novych Butovicich,
kde je i velké mnozstvi sluzeb. Severné nad Rozvadovskou spojkou je jedind koncentrovana
oblast priimyslu. Nejvyznamnéjsi obchodni centra jsou HomePark Zli¢in, Obchodni pasaz Luka
Living, OC LuZiny, Centrum Velka Ohrada a tésné za hranici MC OC Galerie Butovice. Dale jsou
v Uzemi objekty obchodnich retézct Kaufland, Lidl, Billa, Albert a mnoho dalSich drobnych
nakupnich pfileZitosti. VyuZiti Uzemi na mapé MC zobrazuje obrazek 14.
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4 REALIZACE DOPRAVNICH PRUZKUMU

Vramci projektu byly zpracovatelem provedeny a vyhodnoceny prlzkumy dynamické
a statické dopravy. Dynamické prizkumy zahrnovaly smérovy priizkum automobilové dopravy
na stanovistich, ktera byla uréena na pfijezdovych komunikacich do méstské ¢asti a hlavnich
sbérnych komunikacich uvnitf feSené oblasti. Stanovisté pro kfizovatkové priazkumy byly
navrzeny tak, aby zachytily hlavni dopravni proudy do jednotlivych oblasti méstské casti.
Statické prizkumy byly zaméreny na parkovaci kapacitu verejné ptistupnych ploch a jejich
obsazenost béhem dne a noci.

Jednotlivd stanovisté smérovych prazkum@ (zelené body) a stanovisté kfizovatkovych
prazkumd (modré body) zobrazuje obrazek 15.
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Obrazek 15 Stanovisté smérovych a kfizovatkovych priizkumi (zdroj: MC Praha 13)

4.1 Smérové prizkumy

Cilem smérovych dopravnich prizkumu bylo zjisténi podilu zdrojové, cilové a tranzitni dopravy
na pfijezdovych komunikacich do méstské ¢asti. Na vstupnich profilech do sledované oblasti
byly zjistény intenzity dopravy, smér dopravniho proudu a registraéni znacka s casem
prajezdu. Ze zjisténych dat byla rozdélena vozidla dle jednotlivych kategorii, jednotlivych krajd
a kategorizovana dle registracni znacky na elektromobily a ostatni. Prlazkumy probéhly
v bézny pracovni den v prlibéhu mésice kvétna v dobé od 7 do 19 hodin.
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Sledované profily:

> P1 profil Rozvadovskd spojka (Jeremiddova — Revnickd)
> P2 profil JeremidSova (Plzerska — Hajci)

> P3 profil Poncarova (Jeremiasova — K Trebonicim)

> P4 profil Jachymovska (Na Vyrovné — Hlavkova)

» P5 profil Radlicka (umistit profil)

> P6 profil Reporyjska (Na Vidouli — Butovicka)

» P7 profil Bucharova (Safrankova — Plzefiska)

> P8 profil Rozvadovska spojka (Jeremiasova — Bucharova)
> P9 profil Narozni (Pod Hranici — Bucharova)

» P10 profil Pod Hranici (Jeremiasova — V Harkach)

» P11  profil Oistrachova (Vackova — Jeremiasova)

» P12  profil Bavorska (Narozni—Jindrova)

4.1.1 Dopravni prizkum

Dopravni prazkum byl proveden podle zésad pro provadéni dopravnich pridzkuma (dle TP 189
,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich“) ve stfedu 26. 5. 2021. Casovy
interval prlzkumu byl stanoven od 7 do 19 hodin. Termin méreni byl predem komunikovan
s objednatelem.

Na sledovanych profilech byla pouzita videotechnika pro zaznam dopravniho proudu.
Pro kazdy smér byla pouZita jedna kamera. Po celou dobu prlzkumu byl také pritomen
pracovnik, ktery mél na starosti koordinaci prizkumu. Soucdsti jeho ¢innosti byl i prijezd
pres vsechny lokality dle vSech pravidel silni¢niho provozu véetné dodrzovani stanovenych
hodnot nejvyssi dovolené rychlosti. Diky tomu bylo mozné ziskat referen¢ni hodnotu doby
jizdy pro nasledné vyhodnoceni tranzitni dopravy.

Zabéry z kamer na profilech byly vyhodnoceny pomoci specializovaného software, ktery
dokaze pomoci analyzy obrazu rozpoznat registracni znacku vozidla a ¢as prajezdu.

4.1.2 Vysledky prizkumu

V ramci kazdého sledovaného profilu doslo k detekci registrac¢ni znacky vozidla a ¢asu prijezdu
vozidla pomoci specializovaného software. Zaroven doslo ke zpracovani pocétu vozidel
a rozliSeni sméru jizdy. Tyto hodnoty byly pro kazdy profil a smér zpracovany a na zdkladé toho
vznikla matice o rozméru 7x7, kdy pro kazdy vztah byl vyhodnocen podil tranzitni dopravy.
Zjisténé pocty tranzitujicich vozidel mezi jednotlivymi profily zobrazuje tabulka 2.

Pti zpracovani smérovych vztahl mezi sledovanymi profily byla na zadkladé prizkumu
stanovena maximalni doba prajezdu pro tranzitni dopravu. Pro vSechny sledované relace byla
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stanovena doba prijezdu do 15 minut. Pokud prlijezd vozidla byl vétsi nez tato hodnota,
nebylo takové vozidlo identifikovano jako tranzitujici. Neni vylouceno, Ze nékteré vozidlo
projelo pres méstskou ¢ast opakované. Vysledek byl zpracovan od matice vzajemnych vztaht
vsech vjezdl/vyjezdQ.

Tabulka 2 Tranzitni doprava mezi vstupy a vystupy do/z oblasti za 12 hodin (po¢et viech vozidel)

1_z Uzemi | 2_z Uzemi | 3_z Gzemi | 4_z Gzemi | 5_z Uzemi | 6_z Gzemi | 7_z tzemi | Celkem
1_do uzemi 32 1057 1139 229 1105 1269 5614 10 445
2_do uzemi 1165 16 1312 213 229 132 67 3134
3_do uzemi 171 927 24 67 289 214 151 1843
4_do uzemi 101 220 47 5 112 72 79 636
5_do uzemi 1057 215 153 125 15 135 372 2072
6_do uzemi 1058 155 88 85 68 12 305 1771
7_do uzemi 6938 91 300 129 312 331 21 8122
Celkem 10 522 2 681 3063 853 2130 2165 6 609 28 023

Z vystupl prizkumu tranzitni dopravy vyplyva, Ze nejsilnéjsi vztah je mezi stanovisti v ulicich
Rozvadovskd spojka a Bucharova. Velmi silny dopravni vztah je také mezi Rozvadovskou
spojkou a ulicemi Radlickd a Reporyjska. Grafické znazornéni nejvyznamnéjsich tranzitnich
vztah( zobrazuje obrazek 16.

Legenda:

— tranzit_Sipky

. stanoviste_pruzkumu
[ Hranice MC Praha 13
Podkladova data http://mapy.cz

R

Plan udrzitelné méstské mobility MC Praha 13 A L -
L
HggoningDHV

Vyhodnoceni tranzitnich vztahll ze smérového priizkumu
NejzatizenéjSi tranzitni vztahy [pocet vozidel/12 hog.] 500 1000 m

cerven 2021 HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.0.

Obrazek 16 Nejsilnéjsi vztahy tranzitni dopravy (zdroj: HDHV)
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Kromé stanovist umisténych na hranici méstké ¢asti byly kamery osazeny i na hlavnich trasach
vedoucich pres sledované Uzemi (stanovisté s oznadenim P8 — P12). Ze zaznamu z téchto
kamer bylo mozZné zjistit trasu automobild projizdéjici méstskou casti i vozidla, kterad se
pohybovala pouze po jeho Uzemi. V nasledujici tabulce 3 je uvedena matice viech cest.

Tabulka 3 Matice dopravnich vztahi za 12 hodin (pocet vsech vozidel)

od €E|E|E€E|E|E|E|E|E|€E|E|E|E|E|E|E|E|E|E|E|E|E|E|E|E
8 ] 8 ] 8 8 8 8 8 8 8 8 ] 8 ] 8 2 2 8 2 g 2 2 2
= =1 =1 =1 =1 = = = =1 = =1 = =1 = =1 = =1 = =1 = =1 =1 =1 =1
o N o N o N ) N o N o N o N o N ) N o N o N o N
:I - :| o :I ! :I < :| ! :I o :I ~ :I ! :I o .;I 3' :| :I :| ﬁl
- - -
1_do Gzemi |4383| 32 1057 1139 229 1105 1269 5614 (3047 | 2 6 27 30 14 | 536 | 13 | 430 7
1_z uzemi 4067
2_do uzemi 1165 (47838 | 16 1312 213 229 132 67 53 1 84 39 28 | 452 9 519 3
2_z uzemi 5077
3_do uzemi 171 927 (3169| 24 67 289 214 151 | 22 2 3 32 | 235 5 958 2 143 8
3_z Gzemi 3378
4_do uzemi 101 220 47 | 887 5 112 72 79 8 50 3 301 10 3 5
4_z Gzemi 1195
5_do uzemi 1057 215 153 125 | 6187| 15 135 372 1 54 | 221 | 12 | 493 | 20 | 162 9 148
5_z tzemi 5810
6_do Gzemi 1058 155 88 85 68 |[3222| 12 305 67 | 291 | 12 | 140 | 32 55 21 6 149
6_z uzemi 4354
7_do uzemi 6938 91 300 129 312 331 (2672 21 697 (1725 9 12 (780 | 39 | 182 | 16 | 416
7_z Gzemi 2678
8_do uzemi 1 29 52 359 | 202
8_z uzemi 3136 139 87 7 1 2 1 1 214 1 6 6
9_do uzemi 48 67 28 24 26 22 8 1246 191 49 120
9_z uzemi 1 1 1 2 332 397 1536 1015| 5
10_do uzemi 64 51 5 10 34 50 709 1 160 | 1756 5 84
10_z uzemi 30 23 156 1 101 442 94 3 1 1 1578 | 23 2
11_do uzemi 18 17 17 4 13 21 131 31 3 |1192 7
11_z Gzemi 406 446 826 3 305 235 82 20 2 48 2 (1167 3
12_do uzemi 9 2 5 4 163 198 304 133 57 7 777
12_z tzemi 827 533 136 3 2 3 2 2 9 1 758

Z vysledkl prazkum( vyplyva, Ze do sledovaného uzemi nejvice vozidel vjelo a zaroven vyjelo
stanovistém 1 na Rozvadovské spojce. Druhym nejzatizenéjSim stanovistém byl profil na ulici
Bucharova. Pocty vjezdl a vyjezd(i na Gzemi méstské ¢asti Praha 13 jsou u vedeny v tabulce 4.

Tabulka 4 Intenzita dopravy na vstupech, 7 — 19 hod. (zdroj: HDHV)

Vstup Vystup Celkem
Stanovisté 1 18 940 19119 38 059
Stanoviste 2 9110 9038 18 148
Stanovisté 3 6422 7703 14 125
Stanovisté 4 1903 2506 4 409
Stanovisté 5 9379 9217 18 596
Stanovisté 6 5766 7 437 13203
Stanoviste 7 14 675 12 361 27 036
Celkem 66 195 67 381 133 576
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Podrobné vysledky podle jednotlivych c¢asovych obdobi jsou prezentovany v tabulce 5.
Z vyhodnocenych dat vyplyva, Ze na vystupech z tzemi MC bylo v rannim obdobi mezi 7 — 10
hodinou zaznamendno o 726 vozidel vice nez na vstupech. Naopak béhem dopravniho sedla
(10 — 16 hodin) vjelo na Uzemi o vice jak 1 000 vozidel vice neZ vyjelo.

Tabulka 5 Intenzita dopravy na vstupech v ¢asovych intervalech (zdroj: HDHV)

Vstup 7-10 | Vstup 10- 16 | Vstup 16 - 19 | Vystup 7 - 10 |Vystup 10 - 16| Vystup 16 - 19

Stanovisté 1 4534 9607 4799 3880 9 300 5939
Stanovisté 2 2408 4 486 2216 2208 4426 2404
Stanovisté 3 2502 2393 1527 1734 3335 2634
Stanovisté 4 538 978 387 486 1160 860

Stanovisté 5 1819 4716 2 844 2815 3671 2731
Stanovisté 6 1307 2631 1828 2427 3210 1800
Stanovisté 7 3391 7071 4213 3675 5677 3009
Celkem 16 499 31 882 17 814 17 225 30779 19 377

Na zakladé zaznamu registracnich znacek jednotlivych vozidel bylo moZzné rozdélit sledovana
vozidla naautomobily s elektropohonem a také rozdélit vozidla podle pfislusnosti
k jednotlivym krajiim nebo statim.

Z udaja uvedenych v tabulce 6 vyplyva, Ze pres Uzemi méstské ¢asti béhem prizkumu projelo
pouze (tranzitni doprava) 436 vozidel s elektropohonem. To predstavuje pouhé cca 1,5 %
z celkového poctu tranzitujicich vozidel. Zdrojem dopravy bylo UGzemi méstské casti
pro 433 vozidel, a naopak cilem pro 413 vozidel. Na zakladé rozmisténi stanovist uvnitf
sledované oblasti bylo zjisténo, Ze automobily s elektropohonem vykonaly 66 cest, aniz by
opustily tzemi MC.

Tabulka 6 Udaje o intenzitach dopravy elektromobili na izemi M€ (zdroj: HDHV)

Ucel cesty
zdroj cil uvnitf uzemi tranzit
07:00 - 08:00 20 62 3 56
08:00 - 09:00 25 48 7 43
09:00 - 10:00 38 32 4 19
10:00 - 11:00 29 38 7 22
11:00 - 12:00 34 24 7 27
12:00 - 13:00 37 32 7 25
13:00 - 14:00 46 22 10 23
14:00 - 15:00 20 39 8 48
15:00 - 16:00 41 24 5 38
16:00 - 17:00 40 30 1 55
17:00 - 18:00 61 25 4 54
18:00 - 19:00 42 37 3 26
Celkem cest 433 413 66 436
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Rozdéleni vozidel podle pFisludnosti k jednotlivym krajiim CR prezentuje tabulka 7. Tabulka je
rozdélena navic do 4 skupin — na vozidla pfijizdé&jici do tzemi MC, vozidla vyjizd&jici z Gzemi
MC, tranzitni dopravu a mistni dopravu. Tabulka neobsahuje ta vozidla, u jejichi RZ neni
rozpoznatelna pfislusnost ke kraji (elektromobily, RZ na prani).

Tabulka 7 Rozdéleni vozidel podle krajt (zdroj: HDHV)

Typ cesty Dojizdéjici vozidla
Kraj A B C E H J K L M P S T U Z
07:00 - 08:00| 2432 51 52 30 39 33 31 34 32 117 774 30 89 19
08:00 - 09:00( 2366 54 59 22 32 19 24 31 14 87 607 34 67 15
09:00- 10:00 1916 47 47 17 24 24 20 33 17 60 523 36 72 13
10:00 - 11:00| 1849 42 33 21 25 17 20 33 17 58 455 30 80 22
11:00- 12:00| 1818 48 41 15 28 23 20 34 23 45 468 32 71 13
12:00- 13:00| 1932 57 55 28 26 18 24 21 15 86 533 31 60 19
13:00 - 14:00| 1878 48 41 12 25 17 23 27 9 67 409 36 68 12
14:00 - 15:00| 1930 58 38 13 30 17 21 33 21 85 456 28 53 16
15:00 - 16:00| 2186 57 39 16 41 24 21 17 22 83 530 46 83 17
16:00 - 17:00| 2454 63 60 27 35 23 23 26 19 84 566 33 93 18
17:00 - 18:00| 2377 63 45 27 32 32 31 33 23 69 529 41 82 13
18:00- 19:00| 1981 52 40 29 33 25 25 29 14 84 389 39 73 21
Typ cesty Vyjizdéjici vozidla
Kraj A B C E H J K L M P S T U Y4
07:00 - 08:00( 2600 69 58 28 42 27 18 26 21 80 511 45 69 27
08:00 - 09:00( 2273 62 46 21 34 25 14 23 17 59 452 36 64 19
09:00 - 10:00( 1802 31 39 23 21 24 19 27 13 57 386 27 62 14
10:00- 11:00| 1758 52 41 15 21 19 15 29 18 52 445 33 63 10
11:00- 12:00| 1872 49 43 16 31 22 19 34 15 62 481 30 78 15
12:00-13:00| 1984 55 49 26 37 25 22 26 23 55 524 35 55 22
13:00 - 14:00| 1939 55 46 21 30 20 18 34 19 75 494 31 73 14
14:00 - 15:00| 2118 55 52 20 32 27 30 36 22 86 531 33 74 29
15:00 - 16:00| 2478 71 61 23 37 20 29 27 21 99 709 31 88 16
16:00- 17:00| 2649 58 68 28 44 31 30 19 29 91 741 56 100 26
17:00 - 18:00| 2532 53 72 31 38 26 32 34 17 115 641 28 80 12
18:00 - 19:00| 1927 45 34 14 38 25 30 37 16 76 488 40 81 15
Typ cesty Tranzitni doprava
Kraj A B C E H J K L M P S T U z
07:00 - 08:00| 1582 51 47 23 33 19 16 19 24 145 612 31 53 20
08:00- 09:00( 1518 44 61 27 35 18 30 24 20 150 556 26 69 14
09:00 - 10:00| 1283 36 43 8 27 27 16 17 11 121 398 28 64 10
10:00- 11:00( 1109 39 42 12 31 15 25 26 16 113 379 17 73 9
11:00- 12:00( 1056 33 42 12 21 13 28 15 14 108 353 25 60 6
12:00-13:00( 1134 42 44 13 30 14 28 15 10 130 388 17 47 17
13:00 - 14:00| 1141 47 34 13 26 12 33 15 13 104 424 18 56 12
14:00 - 15:00( 1265 29 45 12 27 12 19 24 14 123 464 18 59 9
15:00 - 16:00| 1535 40 55 21 34 21 32 27 13 144 581 40 67 22
16:00- 17:00( 1796 60 80 28 34 20 36 34 21 166 657 38 72 26
17:00 - 18:00( 1508 46 51 19 40 12 29 28 13 151 554 43 51 16
18:00 - 19:00( 1050 28 29 17 24 15 19 21 7 107 358 14 38 21
Typ cesty Mistni doprava
Kraj A B C E H J K L M P S T U Z
07:00 - 08:00 670 12 18 11 8 6 7 3 8 20 156 13 20 5
08:00 - 09:00 606 12 21 2 7 3 8 12 6 26 155 10 19 1
09:00 - 10:00 512 6 10 10 11 10 5 10 3 11 124 4 16 4
10:00 - 11:00 518 7 8 7 13 8 7 9 5 16 111 8 11 3
11:00 - 12:00 569 9 11 6 7 7 9 6 5 9 131 3 27 0
12:00 - 13:00 665 12 20 4 8 2 8 8 7 21 157 7 17 7
13:00 - 14:00 632 12 14 8 7 12 3 11 5 12 117 3 22 7
14:00 - 15:00 665 9 13 1 13 5 8 11 4 25 126 4 24 4
15:00- 16:00| 677 13 11 8 7 7 7 10 5 33 157 9 26 9
16:00- 17:00| 693 17 28 9 8 5 9 5 8 25 155 8 23 4
17:00 - 18:00 657 15 16 7 14 10 11 8 6 24 135 8 22 4
18:00 - 19:00 514 15 9 8 9 1 9 5 10 21 84 8 22 8
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Tabulka 8 zobrazuje vozidla identifikovana v rdmci prlizkumd roziazena dle

p
k jednotlivym statlim. Tabulka je rozdélena navic do 4 skupin — na vozidla pfijizdéjici do uzemi
MC, vozidla vyjizdé&jici z Gzemi MC, tranzitni dopravu a mistni dopravu.

Tabulka 8 Rozdéleni vozidel podle stath (zdroj: HDHV)

Typ cesty Doj vozidla
Stat A B BG BIH BY CH cz D EST F GB GR H HR I L LT ™MD NL PL RO RUS S SK SRB TR UA | UNK
07:00 - 08:00 1 0 1 0 0 1 3857 13 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 3 0 18 0 0 1 0
08:00 - 09:00 1 1 0 0 0 0 3520 17 0 0 1 0 2 0 0 o 0 0 1 5 0 1 0 17 0 0 4 0
09:00 - 10:00 1 0 0o 1 Y 1 2918 13 o 1 o Y 0 o 1 o 0o o 2 7 o 3 0 16 0 Y 3 1
10:00 - 11:00 1 0 0 0 1 1 2771 4 0 1 2 0 0 0 1 0 0 1 0 4 1 2 1 16 0 0 2 0
11:00 - 12:00 0 0 0 2 0 2 2746 11 0 0o 0 0 1 0 0 0 0 0 Y 6 1 0 0 11 0 0 6 0
12:00 - 13:00 0 0 2 0 1 0 2972 10 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 5 0 3 0 14 0 1 2 0
13:00 - 14:00 1 0 0 0 0 2 2728 11 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 1 1 1 3 0 11 0 0 7 1
14:00-15:00| 1 0 1 1 1 2 2872 | 10 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 13 0 0 5 0
15:00 - 16:00 2 0 0 0 1 2 3254 13 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 5 0 3 0 18 1 0 3 1
16:00 - 17:00 1 0 0 0 Y [ 3594 E) o 2 0o Y 1 1 o o 0 0o 0 6 1 3 0 23 0 0o 13 Y
17:00 - 18:00 1 1 0 0 0 1 3469 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 3 0 3 0 14 1 0 6 0
18:00 - 19:00 1 0 1 0 1 3 2918 7 0 0 0 0 3 0 2 0 0 0 0 1 0 2 0 28 0 0 12 0
Typ cesty Vyjizdéjici vozidla
Stat A B BG BIH BY CH cz D EST F GB GR H HR I L LT ™MD NL PL RO RUS S SK SRB TR UA | UNK
07:00 - 08:00 3 0 0 0 0 3 3688 11 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 4 0 16 0 0 10 0
08:00 - 09:00 1 0 0 0 1 1 3199 14 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 2 4 0 15 0 0 0 0
09:00 - 10:00 o 1 o Y 1 2 2619 17 o 0o 1 Y 1 o 0 o 0 0o 2 5 1 2 o 7 0 0 4 0
10:00 - 11:00 2 0 0 0 0 1 2644 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 2 2 2 0 19 0 0 3 2
11:00 - 12:00 0 0 1 1 1 1 2829 12 0 1 2 0 Y 0 1 0 0 1 1 6 1 2 0 14 0 0 1 0
12:00 - 13:00 0 0 2 0 0 1 3016 10 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 4 0 6 0 15 0 0 3 0
13:00 - 14:00 2 0 0 1 2 1 2959 12 0 0 0 0 4 1 0 1 0 1 0 7 1 1 0 22 0 0 2 0
14:00-15:00| 2 0 1 0 0 2 3215 | 16 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 2 4 0 0 0 15 0 0 6 2
15:00 - 16:00 1 0 0 1 0 2 3791 3 0 2 2 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 21 1 0 7 1
16:00 - 17:00 o 1 1 1 Y 1 4057 15 o o 0 [ 3 1 o o 0 0o 0o 6 3 4 1 19 0 0o 6 1
17:00 - 18:00 1 1 0 0 0 0 3811 14 0 0 0 0 2 0 1 1 0 0 0 3 1 2 0 21 1 0 4 0
18:00 - 19:00 2 0 1 0 0 0 2945 10 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 2 0 29 0 0 7 1
Typ cesty Tranzitni doprava
Stat A B BG BY CH cz D E EST F FIN GB H I L LT v NL PL RO RUS SK TR UA | UNK
07:00 - 08:00 0 0 0 0 0 2726 4 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 1 1 12 [ 5 0
08:00 - 09:00 1 0 0 0 1 2632 12 0 0 3 0 1 0 0 1 0 0 1 5 0 0 16 0 1 0
09:00 - 10:00 1 0 0 Y] 1 2126 9 0 o 0 0o Y o o 1 o 1 0 7 Y 0 S 0 1 0o
10:00 - 11:00 1 1 0 0 1 1943 8 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 4 1 0 8 0 2 0
11:00 - 12:00 1 0 0 0 5 1826 9 0 0 1 1 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 12 1 4 0
12:00 - 13:00 0 0 0 0 0 1966 10 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 6 0 0 5 0 4 0
13:00 - 14:00 1 0 0 0 1 1983 15 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2 0 1 5 0 3 0
14:00-15:00| 2 0 1 0 3 2172 | 14 0 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 3 0 0 15 0 3 0
15:00 - 16:00 0 0 0 0 1 2678 8 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 14 0 2 0
16:00 - 17:00 1 0 2 0 1 3120 20 0 o 0 0o 0 2 1 o o 1 0 1 2 0o 18 1 4 1
17:00 - 18:00 3 0 0 1 1 2632 12 2 1 1 0 0 0 0 2 1 0 0 0 1 2 17 1 1 0
18:00 - 19:00 1 1 0 0 0 1790 9 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 1 3 1 0 10 0 3 1
Typ cesty Mistni doprava
Stat A BY CH cz D F GB I L MD PL RUS SK UA | UNK
07:00 - 08:00 0 0 0 968 2 1 0 0 [ 0 1 2 2 1 0
08:00 - 09:00 0 2 0 910 7 0 0 0 0 0 1 0 6 0 0
09:00 - 10:00 1 2 3 754 0 Y o o 0 0 2 Y 1 1 0
10:00 - 11:00 1 0 0 750 4 0 1 0 0 0 0 4 3 1 1
11:00 - 12:00 0 0 1 820 3 0 0 5 0 0 0 1 4 1 1
12:00 - 13:00 0 0 2 970 5 1 0 0 0 0 3 1 2 3 1
13:00 - 14:00 1 0 1 886 6 0 1 0 0 [ 0 1 4 4 0
14:00 - 15:00 o o 0 932 5 o 1 o 1 0 1 Y 2 o 0
15:00 - 16:00 1 0 1 1002 2 0 0 0 0 0 1 0 4 1 0
16:00 - 17:00 0 1 0 1019 3 Y o o 0 o 2 2 4 2 o
17:00 - 18:00 0 1 2 953 3 0 0 0 0 1 1 0 10 4 0
18:00 - 19:00 0 0 0 736 1 0 0 0 0 0 1 0 5 3 0

Tabulkové a grafické vyhodnoceni smérového dopravniho prizkumu v plném rozliseni je
soucdasti PRILOHY C. 1. Jeji sou&asti jsou pfiloha 1.1 Matice dopravnich vztah(l na zemi MC
Praha 13; priloha 1.2 Rozdéleni automobilové dopravy podle RZ — kraje; priloha 1.3 Rozdéleni
automobilové dopravy podle RZ — staty; priloha 1.4 Variace dopravy na stanovistich
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4.2 Krizovatkové prlizkumy

Ktizovatkové prlizkumy automobilové dopravy byly provedeny dne 6. 5. 2021 v dobé od 00:00
do 24:00 hodin pomoci kamer umisténych na jednotlivych kfizovatkach. Nasledné byly
prizkumy vyhodnoceny do tabulek podle predem dané skladby vozidel.

Sledované kfizovatky:

> Ki Jeremiasova x Mukarovského x Smichovska

K2 Jeremidsova x Jachymovskd x HolySovska

K3 Jeremidsova x Oistrachova x Jirousova

K4 Jeremidsova x Archeologicka x Na Hvizdalce

K5 Jeremidsova x Pod Hranici

K6 Jeremiasova x Radlicka x Bucharova x Reporyjska
K7 Bucharova x Tichnova x PetrZilkova

K8 Jeremidsova x rampa Rozvadovska spojka x Lyskova
K9 Pod Hranici x Petrzilkova

K10 Narozni x Bavorska

VVVVVYYYYVYYVY

K11  Poncarova x K Reporyjim

Ze smérového dopravniho prizkumu bylo mimo jiné mozné vyhodnotit pocty vjezdu a vyjezd
do celé méstské casti. Na zdkladé prazkum( na ktiZovatkach, které lezi na paternich
komunikacich méstské ¢asti (viz obrazek 17), bylo mozné vyhodnotit pocty vjezdl a vyjezdu
do oblasti seviené komunikacemi Rozvadovskd spojka — Bavorskd — Ndarozni — Bucharova
a JeremidSova. Jedna se o oblast, kterou prochazi trasa metra linky B a nachazi se zde velké
mnozstvi administrativnich budov.

Obrazek 17 Oblast vyhodnoceni pomoci kfizovatkovych priizkum (zdroj: HDHV)
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Z porovnani poctu vjezdl a vyjezd( do oblasti je vidét, Ze mezi 5 aZz 7 hodinou ranni vyjelo
z oblasti vice vozidel, nez do ni vjelo. Konkrétné se v tuto dobu jednalo o rozdil 616 vozidel.
Naproti tomu v odpolednich a vecernich hodindch (mezi 15 az 20 hodinou) vjelo do oblasti

vice vozidel, nez vyjelo, tak jak se obyvatelé vraceli dom{. Soucty vjezd( a vyjezd( do oblasti
v jednotlivych hodinach dne jsou zobrazeny na obrazku 18 a obrazku 19.
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Obrazek 18 Soucet vjezdu vozidel do oblasti (zdroj: HDHV)
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Obrazek 19 Soucet vyjezdi vozidel z oblasti (zdroj: HDHV)

s

Grafické vyhodnoceni priizkum vSech sledovanych kfizovatek véetné pentlogramu je soucasti
PRILOHY C. 2.

4.3 Prazkumy dopravy v klidu

V kvétnu 2021 byly provedeny prlizkumy dopravy v klidu ploSnym séitanim na celém uzemi

7 v

MC a zdznamem registracnich znacek na vnéj$im kordonu méstské &asti.

Aby bylo zachyceno parkovani jak rezidentd, tak i navstévnikd méstské ¢asti, probéhlo scitani
v denni dobu mezi 9 az 14 hodinou. Naopak cilem noc¢niho scitani bylo zjistit poCty prevainé
parkujicich rezident(. Z tohoto dlivodu probéhlo scitdni v dobé mezi 23 aZz 4 hodinou.

PloSnému scitani parkujicich vozidel pfechazela pasportizace ploch s parkujicimi vozidly
na verejné pristupnych komunikacich a plochach. V ramci pasportizace byla identifikovana
mista nelegalniho parkovani (stdni v rozporu se zakonem), kterd jsou motoristy vyuzivana.
Do vysledkl nebyly zapocitany verejné nepfistupné parkovaci plochy (napr. garaze) a plochy
u velkych obchodnich zatizeni, kterd byla v noci prazdna a zkreslovala by vysledky obsazenosti.

Z divodu mozZnosti porovnani s vysledky z predchozich let bylo pro vyhodnoceni pouZito
stejnych 14 homogennich oblasti jako v jiz realizovanych prizkumech v ramci jinych projektd.
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Podrobny popis prazkuma véetné vystupt je uveden v kapitole 7 DOPRAVA V KLIDU.

Mapové vystupy z dopravniho priizkumu dopravy v klidu jsou sou&asti PRILOHY C. 3.
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5 REALIZACE PARTICIPACNICH AKTIVIT S VEREJNOSTI

V RAMCI ANALYTICKE CASTI

Na zakladé komunikacni strategie, kterd byla pro projekt vypracovana samostatné a je jednou

z nedilnych souéasti Planu udrZitelné méstské mobility MC Praha 13, byly v prdbéhu
zpracovavani projektu uverejnény v mésicniku STOP ¢lanky popisujici dlivody pofizeni tohoto
dokumentu. Dale byli obéané méstské ¢asti pozadani o spolupraci pfi vyplhovani anketniho
dotazniku pomoci dal3ich informaénich kanal MC Praha 13 (televizni spot, facebookovy profil,
webové stranky MC, mobilni aplikace MC, mistni Agenda 21). Anketni dotaznik byl pfipraven
ve spolupraci zadavatele a zpracovatele projektu. Z dotaznikl byly ziskdny podnéty
a pfipominky, které byly obCanim prezentovany na vefejném projednani a bude s nimi
pracovano v navrhové ¢asti projektu.

5.1 Dotaznikové Setreni

Na zdkladé zadavacich podminek byl pfipraven ve spolupréci se zadavatelem projektu anketni
webovy dotaznik, ktery byl k dispozici ob¢aniim méstské ¢asti na webovych strankach projektu
https://mobilita.prahal3.cz od 1. bfezna do 26. kvétna 2021.

V ramci propagace anketniho dotazniku byly uverejnény prispévky v informacnich kanalech
MC — v mési¢niku STOP, na webovych strankdch MC i na webovych strankdch projektu,
na facebookovych strankdch, v mobilni aplikaci a v Mistni agendé 21.

Anketniho prizkumu se zucastnilo 686 respondent.

Dotaznik obsahoval 25 otdzek, z nichz nékteré z nich byly rozsifeny o dopliujici podotazky.
Kromé toho mohli ob¢ané u vybranych otdzek doplnit do kolonek pfipominky a podnéty.
Pro lepsi ndzornost byly u nékterych otazek interaktivni mapky, do kterych mohli obdané
bodem vyznadit problém, ktery se tykal daného tématu a k bodu slovné napsat komentar.

Respondenti vyznacili do map celkem 1136 jedinecnych podnét(, z toho:

e 326 k pési dopravé

e 224 k cyklistické dopravé

e 229 k automobilové dopravé
e 144 k hromadné dopravé

e 213 k vefejnému prostoru

Vyznacené podnéty v mapé jsou pro ilustraci zobrazeny na obrazku 20. Konkrétni umisténi
podnétl v mapdch a znéni podnétl lIze nalézt na webovych strankach projektu. Konkrétni
webové odkazy na mapy a pfipominky pro jednotlivé dopravni médy jsou uvedené
v nasledujicim rozboru vénujicim se jednotlivym otazkdm dotaznikového Setfeni.
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Obrazek 20 Zobrazeni vSech vyznacenych podnétd do mapy v ramci dotaznikového Setfeni (zdroj: HDHV)

Vsechny pfipominky a podnéty k jednotlivym médim dopravy, které se od respondentu
podafilo sesbirat, a jejich grafické znazornéni pomoci heat map, jsou uvedeny v PRILOZE C. 4.

Pfipominky, podnéty a ndazory uvedené v prilohach neprosly revizi ani cenzurou, jsou
uvedeny v takovém znéni, v jakém byly zaznamendny respondenty.
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Uzemi méstské &asti bylo pro Gcely dotazniku rozdéleno na 15 oblasti tak, aby byly

pro srovnani sjiz dfive realizovanymi prizkumy identické.

Rozdéleni Uzemi zobrazuje
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Obrazek 21 Mapka rozdéleni izemi na mensi sidelni jednotky (zdroj: zadavatel)

Prvni otdzky se tykaly socioekonomickych udajli respondentll. Nasledujici otazky byly
rozdéleny podle jednotlivych mdéda dopravy. V oblasti verejné dopravy byly respondenti
dotdzani na spokojenost s dostupnosti a jejim fungovanim. V pési dopravé se obcané
vyjadrovali ke stavajici pési infrastrukture a vefejnému prostoru. V cyklistické dopravé kromé
spokojenosti s infrastrukturou byli respondenti dotdzani na podnéty, které by je motivovaly
k vyuZivani jizdniho kola pro kazdodenni dopravu. Vramci automobilové dopravy byli
respondenti dotazovani na spokojenost se stavem dopravni infrastruktury a s parkovanim
na Uzemi méstské ¢asti. V oblasti parkovani byly otazky dale zaméreny na ochotu obyvatel
parkovat v parkovacich domech a na pfipadné zavedeni regulace parkovani na Uzemi méstské
Casti.

Rozbor jednotlivych otazek z dotazniku je uveden pomoci grafli a komentara. Vysledky
anketniho dotazniku jsou uvedeny v grafech na obrazcich 22 — 49.
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Socioekonomicka data

Anketniho prizkumu se zucastnil defacto stejny pocet Zen i muzQ, kteti vyjadrili v nasledujici
otazce svUj vztah k méstské ¢asti. Nejvice dotaznik( vyplnili obyvatelé bydlici na Gzemi Prahy
13. Nasledovala skupina obyvatel, kterd v méstské casti bydli a zaroven i pracuje.

Respodenti dle pohlavi

1,3%

® jena

neuvedeno

Obrazek 22 Rozdéleni respondentti podle pohlavi (zdroj: HDHV)

Rozdéleni podle vztahu respondenta k MC
0% 0,0% -1,0%
0,1%

u bydlici

= bydlici, chodici do Skoly

u bydlici, pracujici
chodici do skoly

= chodici do Skoly, pracujici

» pracujici

= pracujici, jiny

mjiny

Obrazek 23 Rozdéleni respondentti podle vztahu k méstské casti (zdroj: HDHV)
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Nejvice respondent( vypliovalo dotaznik z oblasti Nové Butovice a sidlist Velkd Ohrada
a LuZiny jihozapad. Nejvice dotaznik( vyplnili lidé ve vékovych kategoriich 40—49 a 50-64 let.
Pfes 30 % dotdzanych v dotazniku vSak vék nevyplnilo. Na otdzku tykajici se ekonomické
aktivity uvedlo pfes 70 % dotazanych zaméstnanecky pomeér.

Bydlici respondenti dle lokality

neuvedeno mEE—— 3 5%
Zapadni Mésto me— 3 2%
Velkd Ohrada 7,0%
Tiebonice ——— s 3 6%
Stodllky-sever m— ) 5%
Stodilky-jih  —————— 3 (%
sidl. Velka Ohrada 12,5%
sidl. Stoddlky 9,3%
sidl. Nové Butovice-sever 8,1%
sidl. Nové Butovice-jih 5,7%
sidl. LuZiny sever 4,9%
sidl. LuZiny jihozdpad 12,5%
sidl. LuZiny jihovychod n——— 7 4%
Nové Butovice 12,8%
Nova kolonie m———— 2 7%
Mala Ohrada + Nova Ves wmm 1,4%

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 80% 10,0% 12,0% 14,0%

Obrazek 24 Rozdéleni respondentl podle bydlisté (zdroj: HDHV)

Respondenti - vékova kategorie

1,3%
0% [

= 15-19
= 20-29
= 30-39
40-49
= 50-64
= 65+

® neuvedeno

Obrazek 25 Rozdéleni respondentti podle véku (zdroj: HDHV)
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Ekonomicka aktivita respondentt
1,2%

2

® nepracujici
diichodce
= nezaméstnany
= 0SVC
student

m zaméstnanec

® neuvedeno

Obrazek 26 Rozdéleni respondentti podle ekonomické aktivity (zdroj: HDHV)

Vyuzivani jednotlivych druht dopravy

V odpovédich na vyuzivani jednotlivych druh( dopravy odpovédélo na dotaz, jak ¢asto cestuji
pésky 78 % respondentd denné a 15,7 % 2-3 x tydné. Na otazku tykajici se cyklistické dopravy
odpovédélo 48 %, ze na kole nejezdi nikdy a pouze 2 % vyuzivaji kolo denné. Méstskou
hromadnou dopravu pres 35 % a 2-3 x tydné 34,7 % obyvatel. MHD nikdy nevyuZiva necelych
6 % dotdzanych. Automobilem cestuje cca 46 % 2-3 x tydné a 26,7 % denné. Automobil
nevyuziva nikdy necelych 11 % respondentd.

Jak casto respondenti cestuji pésky

I 1,9%

1,5%
78,4%
15,7%

2,5%

0,0% 10,0% 20,0% 300% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0%

M neuvedeno nikdy denné ™ 2-3xtydné M 1mésicné

Obrazek 27 Vyhodnoceni otazky ,Jak ¢asto respondenti cestuji pésky“ (zdroj: HDHV)
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48,1%

14,4%

31,6%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

M neuvedeno M nikdy denné M 2-3xtydné M1 mésicné
Obrazek 28 Vyhodnoceni otazky ,Jak casto respondenti cestuji na kole“ (zdroj: HDHV)

Jak casto respondenti cestuji MHD

35,6%
34,7%

20,3%

0,0% 50%  100%  150%  200%  250%  30,0%  350%  40,0%

W neuvedeno nikdy denné ®2-3xtydné M1 meésicné
Obrazek 29 Vyhodnoceni otazky ,Jak ¢asto respondenti cestuji MHD (zdroj: HDHV)

Jak casto respondenti cestuji automobilem

B

10,8%
26,7%
46,2%

13,4%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

W neuvedeno nikdy denné ®2-3xtydné M1 meésicné

Obrazek 30 Vyhodnoceni otazky ,Jak ¢asto respondenti cestuji automobilem“ (zdroj: HDHV)
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Verejna hromadna doprava

V otazce ke spokojenosti sdostupnosti a fungovanim méstské hromadné dopravy
se ,rozhodné ano” vyjadrilo k metru 63,7 % a k autobusové dopravé 15,6 % dotdzanych. Spise
ano bylo spokojeno u metra 31,2 % a u autobusové dopravy 55,6 % respondent(l. Rozhodné
nespokojeno je s autobusovou dopravou 3,5 % a s metrem 1 % odpovidajicich. Z vysledka je
patrné, Ze se sluzbami PraZzské integrované dopravy je drtiva vétSina respondentl spokojena.

Spokojenost respondentd s dostupnosti a
fungovanim metra
70,0% 63,7%
60,0%
50,0%
40,0%

31,2%
30,0%

20,0%

10,0% R
2,0% 1,0% 1,5% 0,6%

0,0% —
nevim rozhodné ano rozhodné ne  spiSe ano spise ne neuvedeno

Obrazek 31 Vyhodnoceni otazky ,Spokojenost s dostupnosti a fungovanim metra“ (zdroj: HDHV)

Spokojenost respondentl s dostupnosti a
fungovanim autobusové dopravy

60,0% 56,4%
50,0%
40,0%
30,0%

20,0% 15,6%
10,5% 12,2%

10,0% -
3,5% I 1,7%
0,0% —

nevim rozhodné ano rozhodné ne  spise ano spise ne neuvedeno

Obrazek 32 Vyhodnoceni otazky ,Spokojenost s dostupnosti a fungovanim autobusové dopravy“ (zdroj: HDHV)
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Na otazku ,,S ¢im nejsou respondenti spokojeni v méstské hromadné dopravé” se u metra
objevovala nejcastéji odpovéd tykajici se vybaveni stanic. Nasledovala odpovéd
na nevyhovujici dostupnost stanic. Mezi konkrétnimi pfipominkami prevaZzovala
nespokojenost s chybéjicimi eskalatory nebo vytahy ve stanicich, Cistotou vytah(, stanic
a jejich okoli. VSechny podnéty ze strany obcanl tykajici se metra jsou uvedeny

v PRILOZE C. 4.4.

S ¢im nejsou respondenti spokojeni v metru

= dostupnost stanic

= yybaveni stanic

= frekvence spoji
chybéjici spojeni

m jiné

= neuvedeno

2,9%

Obrazek 33 Vyhodnoceni otazky ,,S ¢im nejste spokojeni v metru“ (zdroj: HDHV)

v

V autobusové dopravé je mezi respondenty nejvétsi nespokojenost s frekvenci spoju.
Nespokojenost je také s dostupnosti zastavek a chybéjicimi spojenimi, objevovaly se nej¢astéji
pfipominky ke zpozdéni a preplnéni nékterych autobusovych linek. Tak jako u metra vadi
respondentim neporadek na zastavkach a jejich okoli. Seznam podnétl tykajicich se
autobusové dopravy je uveden v PRILOZE C. 4.5.

S ¢im nejsou respondenti spokojeni v autobusové
dopravé

® dostupnost zastavek
. = vybaveni zastavek
= frekvence spoji
= chybéjici spojeni
= jiné

= neuvedeno

Obrazek 34 Vyhodnoceni otazky ,,S ¢im nejste spokojeni v autobusové dopravé“ (zdroj: HDHV)
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Pési doprava a verejny prostor

v v/

Dalsi otazky se tykaly spokojenosti se stavajici pési infrastrukturou a verejnym prostorem.
Se stdvajici pési infrastrukturou je spokojeno pres 61 % respondentu. U verejného prostoru to

bylo cca 57 % respondentl. Nespokojeno bylo 30,5 % u pési infrastruktury, respektive 33,2 %
dotdzanych k vefejnému prostoru.

Spokojenost respondentl se stavajici pési
infrastrukturou

0,7%

7,4%
® ano
= ne

nevim

neuvedeno

Obrazek 35 Vyhodnoceni otazky ,,Spokojenost se stavajici pési infrastrukturou” (zdroj: HDHV)

Spokojenost respondentl se stavajicim verejnym
prostorem

0,7%
8,9%
® ano
mne
nevim

neuvedeno

Obrazek 36 Vyhodnoceni otazky ,,Spokojenost se stavajicim vefejnym prostorem (zdroj: HDHV)

v v

V podnétech a pfipominkdch k pési infrastruktufe zaznéla ze strany ob¢anl pochvala ke stavu
Centrdlniho parku. lJinak prevladaly pfipominky ke Spatnému stavu nebo chybéjicim
chodnikiim. Zaznély také pripominky k dklidu chodnikd od psich exkrementl. VSechny

v

pripominky k pési infrastrukture jsou uvedeny v PRILOZE C. 4.6.
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Tak jako v pfipominkdach k pésim trasam zaznély podobné pfipominky k vefejnému prostoru.
Respondentlim vadi neporadek a Spatny stav povrchl, v nékterych lokalitdch nékterym
dotdazanym chybi zcela vefejny prostor. Celkovy vycet pfipominek a podnétl je uveden
v PRILOZE C. 4.7.

Z pohledu chodce povaZuji respondenti za rizikova mista prevazné chybéjici chodniky a zcela
chybéjici nebo nenormové prechody pro chodce.

> Cervenlanského (pfechody — bezpeénost, osvétleni)

Raichlova, Smichovska, Jeremidsova — prechody, chybéjici chodnik
Amforova — zruseny prechod

Pod Hranici — V Harkach — bezpecnost

Petrzilkova — bezpecnost

VV VYVYY

Oistrachova — Mukatovského — bezpecnost
» Nenormové prechody pro chodce

Vsechny pripominky k bezpecnosti ze strany chodct pohledem respondentl jsou uvedeny a
pfifazeny do mapy nawebovém odkazu https://mobilita.prahal3.cz/vyhodnoceni-
mapa/otazka-12.

Z ptipominek, které byly obyvateli zaznamenany do mapy, byla vytvofena tzv. heat mapa,
ve které jsou zobrazena mista s nej¢astéjSim vyskytem pripominek. Podrobny popis je uveden
v kapitole 10.5.

Respondenti se v rdmci pési dopravy vyjadrili k chybéjicim propojenim mezi jednotlivymi cili
cest. Kromé chybéjicich cest a chodnikd k nékterym obchodnim zatizenim chybi dost ¢asto
respondentlm propojeni s Prokopskym a Dalejskym udolim a pfirodnim parkem smérem
na Motol a Kogife. Viechny pfipominky jsou vypsany v PRILOZE C. 4.8.

Obcané mohli vramci dotazniku pridat dalsi podnéty a pfipominky a konkrétni lokality
vyznacit do mapy. Jednotlivé vystupy jsou na webovém odkazu
https://mobilita.prahal3.cz/vyhodnoceni-mapa/otazka-14 .

Cyklisticka doprava

U cyklistické dopravy prevaZzuje pocet respondentl, ktefi tento dopravni mdd vibec
nevyuzivaji. Vzhledem ktomu, Ze vyuzivani cyklistické infrastruktury ze strany obyvatel
méstské ¢asti je velmi malé, drtiva vétSina na otazku tykajici se spokojenosti s cyklistickou
infrastrukturou neodpovédéla.
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Vyuzivate cyklistickou infrastrukturu na tzemi MC
Praha 13?

3,8%

® ano
u ne

neuvedeno

Obrazek 37 Vyhodnoceni otazky tykajici se vyufZiti cyklistické infrastruktury na izemi M€ (zdroj: HDHV)

Spokojenost respondentl se stavem cyklistické
infrastruktury

= ano
m ne
nevim

59,9% neuvedeno

Obrazek 38 Vyhodnoceni otazky ,,Spokojenost se stavem cyklistické infrastruktury) (zdroj: HDHV)

V pfipadé, kdy nebyli respondenti spokojeni se stavem infrastruktury, mohli napsat své
pfipominky. Nejéastéji se respondenti kriticky vyjadfovali ke kfiZzeni cyklist(i s automobilovou
dopravou na kfizovatce Bucharova x sjezd z Rozvadovské spojky. Dale se lidé pozastavovali
nad umisténim nékterych cyklopruhG podél komunikaci, na kterych je velkd intenzita
automobilové dopravy spojend svysokou rychlosti (ulice Jeremidasova). Seznam vsech
pfipominek je sou¢asti PRILOHY C. 4.9.

Z prfipominek, které byly obyvateli zaznamenany do mapy, byla vytvofena tzv. heat mapa,
ve které jsou zobrazena mista s nej¢astéjSim vyskytem pripominek. Podrobny popis je uveden
v kapitole 9.6.
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VSechny pfipominky od respondentl tykajici se rizik z hlediska dopravni bezpecnosti
cyklistické dopravy jsou uvedeny a pfifazeny do mapy na webovém odkazu
https://mobilita.prahal3.cz/vyhodnoceni-mapa/otazka-15 .

V otdzce ndvrhu novych tras pro cyklisty zaznélo ze strany respondent(, Ze musi byt nové trasy
bezpecné. Obyvatelim hlavné chybi propojeni se sousednimi méstskymi ¢astmi a obcemi. Cely
seznam navrhi je uveden v PRILOZE C. 4.10.

(

V odpovédich ,,co by vas motivovalo k jizdé na kole” bylo zna¢né mnoZstvi odpovédi ,,nevim*
nebo ,nic”. Z relevantnich odpovédi, co by motivovalo obyvatele méstské ¢asti k jizdé na kole,

Vv

a hlidanych stanovist pro kola. Pfehledny seznam podnét( je uveden v PRILOZE C. 4.11.

Individudlni automobilova doprava

V oblasti individuadlni automobilové dopravy byly otdzky zaméfeny na stav dopravni
infrastruktury a parkovéni na tizemi MC Praha 13.

Spokojenost se stdvajici infrastrukturou pro automobily vyjadfilo 43 % respondent
a nespokojenost necelych 37 %.

Spokojenost respondentl se stavem
infrastruktury pro automobily

3,8%

®W ano
16,5%
ne
nevim

36,7%
neuvedeno

Obrazek 39 Rozdéleni respondentti podle spokojenosti se stavem infrastruktury pro automobily (zdroj: HDHV)

Respondenti, ktefi uvedli, Ze jsou nespokojeni s infrastrukturou, v prevadzné vétsiné odpovédi
uvedli Spatny technicky stav infrastruktury a nedostatec¢nou kapacitu parkovacich stani, ktera
ma za nasledek parkovani vozidel na mistech vrozporu se zdkonem (nelegdlni). Takto
zaparkovana vozidla pak zvysuji riziko nehod v dlsledku neprehlednosti na komunikacich
a snizuji bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich. Dalsi ¢etné pripominky se tykaly
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vysokych intenzit automobilové dopravy, neexistence Radlické radialy, nekoordinace svételné
Fizenych kfizovatek na ulici Jeremid3ova a nebezpe&né k¥izovatky Poncarova x K Reporyjim.
Celkovy seznam pfipominek je v PRILOZE C. 4.12.

Velké mnozstvi otdzek tykajici se automobilové dopravy bylo zaméfeno na parkovani na uzemi
MC Praha 13. Otazky byly zaméfeny na pocet automobilll v jednotlivych doméacnostech,
problémy s parkovanim béhem dne, jaké plochy vyuZivaji respondenti k parkovani a zda by
uvitali regulaci parkovani ve svém okoli.

Pocet automobild v domacnosti

0%
9,0% w1
2
3,8% 3avice
7adné
22,3% B neuvedeno

Obrazek 40 Rozdéleni respondentl podle po¢tu automobilti v domacnosti (zdroj: HDHV)

V otazce, zda respondenti vyuzivaji pro cesty automobil nebo motocykl, mohli vyznacit do
mapy a pfidat komentar k mistim, které jako motoristé povazuji za rizikovd. Mezi velmi
rizikovd mista zaradili respondenti kfizovatky Poncarova x K Reporyjim a Jeremia$ova x Pod
Hranici. Kfizovatky jsou rozlehlé a na hlavnich komunikacich je maximalni dovolena rychlost
70 km/h, ktera je v mnoha pripadech fidi¢i prekracovana. Dalsi nebezpecénou kfiZzovatkou je
z pohled( fidich sjezd z Rozvadovské spojky na ulici Bucharova ve sméru Motol. V tomto
dopravnim uzlu dochazi ke kolizi mezi fidi¢i motorovych vozidel a cyklisty jedouci
cyklopruhem. Mezi odpovédmi se Casto opakovala pfipominka k nedodriovani prednosti
zprava, a predev$im v ulici Petrzilkova. Souhrnny seznam pfipominek je uveden v PRILOZE C.
4.13.

Z pfipominek k automobilové dopravé, které byly obyvateli zaznamendny do mapy, byla
vytvorena tzv. heat mapa, ve které jsou zobrazena mista s nejcastéjSim vyskytem pripominek.
Podrobny popis je uveden v kapitole 6.8.

VSechny pripominky od respondentl tykajici se automobilové infrastruktury jsou uvedeny
a pfitazeny do mapy na webovém odkazu https://mobilita.prahal3.cz/vyhodnoceni-

mapa/otazka-18 .
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Problémy s parkovanim béhem dne ma ¢asto nebo vidy dopoledne pfes 50 % dotdzanych
a v odpolednich a noc¢nich hodindch se to tykd vice jak 60 % respondent(. Problémy
s parkovanim nepocituje do 20 % odpovidajicich.

Problémy s parkovani v misté bydlisté -
dopoledne

35,0%
30,2%
30,0%

25.0% 21,4%

19,5% 19,7%
20,0%

15,0%
9,2%
10,0%

5,0%

0,0%
&asto malokdy vibec vidy neuvedeno

Obrazek 41 Vyhodnoceni otazky ,Problémy s parkovanim v misté bydlisté — dopoledne” (zdroj: HDHV)

Problémy s parkovanim v misté bydlisté -
odpoledne
35,0% 31,3% 31,8%
30,0%
25,0%

20,0%
14,7%
15,0% 12,1%

10,0%

10,1%

5,0%

0,0%
tasto malokdy vilbec vidy neuvedeno

Obrazek 42 Vyhodnoceni otazky ,,Problémy s parkovanim v misté bydlisté — odpoledne” (zdroj: HDHV)

Problémy s parkovanim v misté bydlisté - vecer
60,0%
51,5%
50,0%

40,0%

30,0%

200% 15,0% 14,3%
9,3% 9,9%
10,0%

0,0% .

tasto malokdy vilbec vidy neuvedeno

Obrazek 43 Vyhodnoceni otazky ,,Problémy s parkovanim v misté bydlisté — vecer) (zdroj: HDHV)
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Na otdzku, zda by respondenti uvitali parkovani v parkovacim domé v misté bydlisté, byla
u51% kladnd odpovéd. Pres 20 % odpovidajicich by nechtélo parkovat ve svém bydlisti
v parkovacim domé. Pres 36 % respondentl je ochotno platit za parkovani v parkovacim domé

a 48,7 % na tuto otazku neodpovédélo.

Uvitali by respondenti moznost parkovani v
parkovacim domé v misté bydlisté?

9,6%

B ano
u ne
nevim

neuvedeno

Obrazek 44 Vyhodnoceni otazky ,Uvital by respondent moznost parkovani v parkovacim domé*“ (zdroj: HDHV)

Ochota respondent(l platit parkovné v
parkovacim domé

48,7%
W ano
8,3%
ne
nevim
6,3%
neuvedeno

Obrazek 45 Rozdéleni respondentti podle ochoty platit v parkovacim domé (zdroj: HDHV)
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K parkovani vyuZivaji obyvatelé méstské ¢asti pfevazné stani na ulici. Ctvrtina dotdzanych
vyuziva vlastni parkovaci stani nebo vlastni garaz.
Ochota parkovat do 300 m je u 55 % obyvatel. 7,5 % tazanych je ochotno parkovat vice jak

300 m od svého cile a 36,5 % na tuto otdzku neodpovédélo.

Mista, ktera vyuzivaji respodenti k parkovani

2,5%

= jinak

= na ulici

= viastni garaz

= vlastni parkovaci stani

® neuvedeno

Obrazek 46 Rozdéleni respondentti podle mista parkovani (zdroj: HDHV)

Jak daleko od bydlisté jsou ochotni rezidenti
parkovat?

= do 100 m
=do 300 m
= nad 300 m

neuvedeno

Obrazek 47 Rozdéleni respondentti podle dochazkové vzdalenosti k parkovacimu stani (zdroj: HDHV)
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V otdzce regulace parkovani doslo oproti prlizkumim v pfedchozich letech k poklesu zajmu
o toto feseni. Pro regulaci se vyslovilo 30 % respondentt a proti cca 48 %. V pripadé regulace

parkovani je ochotno zaplatit za rezidentskou kartu 25 % obyvatel. 70 % obyvatel na tuto
otazku neodpovédélo.

Uvitali by respodenti regulaci parkovani v okoli

bydliste?
neuvedeno 7,4%
nevim 14,6% M ano
ne
ne 47,8% nevim
neuvedeno

0,0% 10,0% 200% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Obrazek 48 Rozdéleni respondentt dle podpory regulace parkovani (zdroj: HDHV)

Jsou respondenti ochotni zaplatit za kartu pro

rezidenta?
neuvedeno 69,8%
nevim 2,9% ®ano

ne

ne 2,2% nevim
neuvedeno

ano [ 25..%

0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0%

Obrazek 49 Rozdéleni respondentti podle ochoty platit za rezidenéni kartu (zdroj: HDHV)
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V posledni otdzce dotazniku mohli respondenti pridat pfipominku nebo zamér tykajici se
zlepSeni dopravy a bezpec€nosti na Uzemi méstské ¢asti. V prevaziné vétsiné se odpovédi tykaly
parkovani. Na jedné strané obc¢ané bydlici v méstské ¢asti Praha 13 preferuji zavedeni regulace
parkovani, na strané druhé jsou proti ni. Kromé regulace navrhuji obdané navyseni
parkovacich kapacit. Mezi dalSimi ¢asto zmifovanymi pfipominkami byl Spatny stav nékterych
komunikaci a chodnikd.

V oblasti cyklistické dopravy zaznély kritické pFipominky k nedostatecnému mnoiZstvi
cyklistické infrastruktury, a predevsim k vyznaceni cyklopruh( na nékterych komunikacich
(napf. ulice Jeremiasova). Dalsi pfipominky nebo ndméty na zlepSeni dopravy a bezpecnosti,
které byly vyznateny do mapy jsou dostupné na webovém odkazu
https://mobilita.prahal3.cz/vyhodnoceni-mapa/otazka-25 .

V tabulkové PRILOZE C. 4.14 jsou uvedeny dal$i konkrétni naméty a podnéty ke zlep3eni
dopravy a bezpecnosti od respondent(.

5.2 Verejné projednani
Verejné projednani analytické ¢asti projektu probéhlo 23. 6. 2021 v obfadni sini méstské ¢asti
Praha 13 za pfitomnosti zastupcll zadavatele, zdstupcl Mistni agendy 21, zdastupcl

zpracovatele, odborné i laické verejnosti.

Obrazek 50 Verejné projednani analytické ¢asti PUMM (zdroj: HDHV)

57

Gateway to solutions


https://mobilita.praha13.cz/vyhodnoceni-mapa/otazka-25

Evropské unie ?Nﬁhoyal

Evropsky socislni fond

Cperaéri program Zamiéstnancst w Haskoni‘n"gD’r'i‘v

Akce byla moderovana profesiondlnim moderatorem, ktery zajistoval hladky pribéh celé
akce. Po Uvodnim predstaveni programu vefejného projednani predal moderator slovo
zastupcum Mistni agendy 21, ktefi se pfedstavili a struc¢né predstavili dlivody setkani.

Poté nasledovalo predstaveni zastupcl zpracovatele a samotnd prezentace analytické casti
projektu Plan udrzitelné méstské mobility MC Praha 13. V rdmci prezentace byla vefejnosti
vysvétlena podstata a dilvody pofizeni Planu udriitelné méstské mobility MC Praha 13
a jednotlivé ¢asové milniky praci na projektu. Nasledné byly verejnosti prezentovany vysledky
vSech dopravnich prlzkumu, které probéhly od bfezna do konce kvétna, v¢. zplsobl jejich
ziskani. Prezentovany také byly vysledky dotaznikového Settfeni, na némz se podileli rezidenti,
pfip. i navétévnici MC Praha 13 (viz kapitola 5.1). Na zavér byly prezentovany SWOT analyzy
k jednotlivym dopravnim modim jako vystup z analytické ¢asti projektu. Ty také zaroven
poslouZi jako vstupni podklady pro navrhovou ¢ast, kterd bude na analytickou ¢ast navazovat.

Po prezentaci analytické ¢asti moderator zahdjil diskusi k prezentovanym vysledkim
przkum( a kprezentovanym SWOT analyzdm, a pozadal obcdany o dalsi podnéty
a pfipominky, které v prlbéhu prezentace nezaznély. Po skonceni prezentace byly
zuCastnénym rozdistribuovany formulare s kontaktnimi adresami, na které mohli jesté
dodatecné zaslat pripadné podnéty a pfipominky.
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6 INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA, NAKLADNI

DOPRAVA, POZEMNi KOMUNIKACE

6.1 Charakteristika zakladni komunikacni sité a jejiho stavu

Uzemi MC Prahy 13 leZi pfi vné&jsim kordonu mésta Prahy. Dopravni sit MC uréena
pro automobilovou dopravu je napojena na dvé klicové dopravni tepny Prahy. Na zapadé
se napojuje PraZsky okruh a v severni ¢asti na prvni ¢ast Radlické radialy. V obou ptipadech
se jedna o rychlostni ¢tyfpruhové komunikace.

Prazsky okruh oznacovany také zkratkou SOKP (Silni¢ni okruh kolem Prahy) je vyznamnou
dopravni stavbou celostatni urovné, kterd v konecné podobé tvofi soucdst zakladniho
komunikacniho systému hlavniho mésta Prahy. Zasadni funkce okruhu jsou:
e prevedeni prljezdné tranzitni dopravy
e rozvadéni zatézi zdrojovych a cilovych z vnéjsi dalnicni sité na komunikacni sit mésta
e prendsdeni Casti vnitroméstskych dopravnich vztahl predevSim u méstskych ctvrti
sousedicich s okruhem.

Radlicka radiala nese v jiz zprovoznéné casti oznaceni Rozvadovska spojka. Je pokracovanim
dalnice D5, na okraji Prahy je rozsahlou mimouroviiovou kfiZovatkou napojena na Prazsky
okruh a provizorné konci ve Stodulkach napojenim na Bucharovu ulici. V budoucnu ma
pokracovat az k napojeni na Méstsky okruh.

PRAHA

sit HLAVNICH
KOMUNIKACH
\ A METRA

Obrézek 51 Umisténi MC Praha 13 na siti hlavnich komunikaci Prahy (zdroj: TSK Praha, HDHV)
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SOKP neni stale dokonéen do cilové podoby, a i proto ¢ast automobilové dopravy od zdpadu
mifi radidlné na Méstsky okruh. Nedokoncéend Radlickd radidla, kterd by jinak tuto dopravu
prenasela, je v soucasnosti suplovdna Radlickou a Plzeriskou ulici. Tyto dopravni koridory
napojuje z konce Rozvadovské spojky Bucharova ulice. Vyvolané pfitizeni této sbérné
komunikace se potom projevuje v nizsi urovni kvality dopravy na kfiZovatkach, které jsou
pro MC Praha 13 kli¢ové pro napojeni na sbérnou sit, a navy$uje negativni vliv na plognou
prostupnost Uzemi pro cyklisty a chodce.

Vnitfni sbérnou siti MC Prahy 13 jsou komunikace Bucharova (dvou ai ¢tyFpruhova)
a Jeremidsova (Ctyfpruhovd), které vytvari paterni polookruh napojeny na Rozvadovskou
spojku a Plzeriskou ulici. Tento polookruh umoZiiuje ndvaznost do 3 svétovych stran, smérem
do centra Prahy na vychod, na Prahu 6 na sever a mimo Prahu smérem na zapad. Jizni smér je
s ohledem na pfirodni bariéru v podobé Prokopského a Dalejského udoli moiny pouze
jihozdpadnim smérem ctyfpruhovou Poncarovou ulici, ktera doplfiuje polookruh a napojuje

MC na Prazsky okruh dal$i mimourovfiovou kFizovatkou.

- oo oV e manUYaREG
il &” L & - F o 28

A 2N el WA e -

ZUCIN N [ - o\

2 4‘9 go‘"“d‘ S et R ADA

(" REPORYJE

Obrazek 52 Automobilova komunikaéni sit M€ Praha 13 (zdroj: mapy.cz)

Rozvadovskad spojka, Jeremia$ova a Bucharova ulice vytvafi vnitfni okruh obklopuijici jadro MC,
které je protnuto nékolika sbérnymi, prevdiné dvoupruhovymi komunikacemi. Jedna se
o ulice Narozni, Pod Hranici, Armady, Oistrachova, Mukarovského. Sbérnou komunikaci

v

pro severni ¢ast, zejména primyslové zastavby, je Bavorska ulice, ktera sou¢asné mimobézné

7 v s

propojuje méstské jadro se severni ¢asti nad Rozvadovskou spojkou.
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Okrajové ¢asti MC jsou napojeny specificky jejich poloze. Nejseverngj$i cip Héje odfiznuty
Zeleznici je dopravné napojen pouze na Plzenskou ulici, jizni sidlisté Velka Ohrada ma svoiji
neprdchozi sbérnou komunikaci Cervefianského zalsténou do Jeremia$ovy ulice. Sbérnou
funkci pIni také Smichovska ulice, kterd je z vnéjsku napojena na Jeremidsovu ulici a napojuje
MC Praha Reporyje. Sidlité Zapadni Mésto je napojeno z vnéjsi strany do Jeremiasovy ulice
a budouci jeji planovana zastavba se nasledné napoji do Poncarovy ulice. Zcela odsazené sidlo
Ttebonice je napojeno do Poncarovy ulice a zapadné je mimouroviiové napojeno na Prazsky
okruh (pouze smér na jih) a také za hranice Prahy na silni¢ni sit Stfedo¢eského kraje smérem
na obec Rudna.

6.2 Charakteristika organizace dopravy

Automobilovd doprava je organizovana na dvou Urovnich sbérnych komunikaci. Ctyfpruhové
patefni komunikace, které napojuji MC na sit hlavnich komunikaci Prahy, jsou v mnoha Usecich
limitovany rychlosti az 70 km/h (napf. Jeremiasova, Poncarova). Tuto funkci dnes plini

i Bucharova ulice, kterd je z vétsi ¢asti dvoupruhova. P&si a cyklistickda doprava kfizi tyto
komunikace mimo svételné signalizované kfizovatky pouze mimourovnové.

Na tyto komunikace jsou kapacitné napojeny (svételné signalizovanymi kfizovatkami)
zpravidla dvoupruhové sbérné komunikace rozvadéjici dopravu do zastavéného uzemi
s rychlostnimi limity nepfrekracujicimi 50 km/h. Komunikace jsou pro pési a cyklistickou
dopravu vedle nékolika mimouroviovych kfizeni upraveny Uroviiovymi pfechody pro chodce.
Vzajemné napojeni vnitfnich sbérnych komunikaci s ulici Pod Hranici je pomoci SSZ. V ulici
K Vidouli je zfejma snaha potlacit dominanci sbérného charakteru a Upravou prednosti byly
nabidnuty alternativni prdjezdy ulicemi Armady a Pod Kulturnim domem. Do téchto ulic vsak
pfivadi diametrdlnim smérem generovanou dopravu velkoryse naddimenzovana ulice
Oistrachova. Napojeni obsluznych komunikaci na sbérné ulice je v urovriové podobé
bez signalizace. Existuje nékolik vyjimek pfipojeni obsluznych komunikaci pfimo na paterni
sbérné komunikace. Obsluzné komunikace jsou bez signalizace napojeny pfimo do Bucharovy
ulice. Obsluzna komunikace ve Vackové ulici je napojena do JeremiaSovy ulice, ale pouze
pravymi oblouky.

Obrazek 53 Zénovy rezim na sidlisti LuZiny a profilovy reZim na sidlisti Stodtlky — stfed (zdroj: HDHV)
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Obsluzné komunikace na sidlistich jsou zpravidla zklidnéné. Existuji vSak rozdily v dopravni
organizaci zklidnéni dopravy na jednotlivych sidlistich. Napt. na sidlistich Luziny a Nové
Butovice je zpravidla vjezd na obsluzné komunikace upraven zénou s maximalni dovolenou
rychlosti 30 km/h, pfednosti zprava a omezenim vjezdu a stani nakladnich vozidel. Na sidlisti
StodUlky-stred je zklidnéni pouze lokalni (pFicny prah, vyvyseny prechod pro chodce, snizena
lokalné rychlost na 30 km/h), jinak zUstdvaji vyznaceny kfiZzovatky s prednosti v jizdé a rychlost
omezena pouze limitem pro uzavienou obec. Obdobné i zde je omezen vjezd nakladni dopravy
mimo dopravni obsluhy. Na sidlisti Velkd Ohrada jsou stanoveny tfi rlizné rezimy zénového
zklidnéni. Jsou zde dva druhy zén s omezenou rychlosti 30 km/h a alternativné bud omezeni

stani ndkladnich vozidel nebo zénova prednost zprava. Tretim typem je obytna zéna.

R

Obrazek 54 Dva odlisné zénové rezimy na sidlisti Velka Ohrada (zdroj: HDHV)

Zklidnéni pomoci zén je upraveno také v lokalitach se zastavbou rodinnych dom. Cést Starych
Stodulek mezi ulicemi Armady — K Vidouli — Rozvadovska spojka — Chalabalova je v rezimu zény
zklidiujici dopravu shodné jako na sidlisti Luziny. Obsluzné komunikace mezi ulici Armady
a Centralnim parkem jsou pro automobily v jesté pfisnéjsim rezimu obytné zény (20 km/h,
parkovani pouze na vyznacenych mistech). Podobné je zavedena obytna zéna se stavebnim

v

rozdélenim uli¢niho prostoru pro pési, cyklisty a automobily v lokalité Mald Ohrada.

Zadna zéna neni na Zapadnim Mésté. Rychlost je omezena pouze uzavienou obci (vyjimkou je
pouze Siemensova ulice — 30 km/h). Také je zde mozny vjezd nakladnich vozidel bez omezeni.

Obrazek 55 Zénovy rezim ve Starych Stodtlkach a na Malé Ohradé (zdroj: HDHV)
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Oblast Trebonic ma zcela odlisny charakter odpovidajici malé obci s pritahem malo vyznamné
silnice. Komunikace jsou Uzké a prevazné bez chodnikd. Velmi Uzké obsluzné komunikace jsou
zaustény do prabézné paterni komunikace.

6.3 Analyza dopravniho zatizeni komunikacni sité

Proporce dopravniho zatizeni v SirSim uUzemi vramci hl. m. Prahy a okoli je zfejma
z obrazku 56. Dopravné nejvice zatizené jsou radialni dalni¢ni komunikace, dokonena cast
Prazského okruhu a Méstsky okruh (fialové). Na Fe$ené tzemi MC Praha 13 ma pfimy vliv
zatizeni Prazského okruhu v Useku D5 — Poncarova (91 tis. voz/den) a Rozvadovské spojky
(34 — 52 tis. voz/den).

Obrazek 56 llustrativni pentlogram dopravniho zatiZzeni hl. mésta Prahy (zdroj: TSK Praha)
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Obrazek 57 llustrativni pentlogram dopravniho zatizeni MC Praha 13 (zdroj: TSK Praha)

Dopravni zatizeni sbérné paterni sité je nasledujici:

e Bucharova v Useku Rozvadovska spojka — Radlicka: 19 — 20 tis. voz/den

e Bucharova v Useku Rozvadovska spojka — Plzeriska: 35 tis. voz/den
e Jeremidsova: 20 — 30 tis. voz/den

e Plzerska v useku JeremidSova — Bucharova: 21 — 28 tis. voz/den

e Poncarova: 14 — 20 tis. voz/den
e Smichovska: 10 tis. voz/den

Tabulka 9 Intenzity automobilové dopravy na sledované siti, rok 2019, pracovni den, 0-24 h (zdroj: TSK Praha)

Osobni | Pomala| Bus | Vozidel | Kapac. | Vytizeni
ULICE Zacatek Konec autom. | vozidla | MHD | celkem
BUCHAROVA PLZENSKA ROZVAD.SPOJ. | 33400 1300 556 | 35256 | 89000 40 %
JEREMIASOVA | PLZENSKA ROZVAD.SPOJ. | 25500 1400 215| 27115| 89000 30 %
ROZVAD.SPQOJ. | BUCHAROVA JEREMIASOVA | 31900 1600 0| 33500| 97000 35%
BUCHAROVA ROZVAD.SPOJ. | TICHNOVA 19000 800 561 | 20361| 45000 45 %
KARLSTEJNSKA | KLIKATA BUCHAROVA 13800 200 111] 14111] 40000 35%
JEREMIASOVA | BUCHAROVA POD HRANICI 23400 600 417 | 24417| 89000 27 %
RADLICKA BUCHAROVA BUTOVICKA 25300 1200 75| 26575| 89000 30 %
BUCHAROVA JEREMIASOVA | TICHNOVA 17800 800 548 | 19148| 45000 43 %
JEREMIASOVA | POD HRANICI CERVENANS. 28400 600 434 | 29434| 89000 33%
JACHYMOVSKA | SMICHOVSKA | JEREMIASOVA 6400 200 94| 6694| 40000 17 %
SMICHOVSKA | JACHYMOVSKA | JEREMIASOVA 9300 200 146| 9646| 40000 24 %
ROZVAD.SPOJ. | JEREMIASOVA | REVNICKA 44700 | 2600 0| 47300| 97000 49 %
JEREMIASOVA | ROZVAD.SPOJ. | PONCAROVA 28200 1200 309| 29709| 89000 33%
JEREMIASOVA | OISTRACHOVA |JACHYMOVSKA| 19700 600 94| 20394| 89000 23 %
JEREMIASOVA | OISTRACHOVA | PONCAROVA 28100 800 309 | 29209| 89000 33%
JEREMIASOVA | JACHYMOVSKA | SMICHOVSKA 18800 600 0| 19400| 89000 22 %
JEREMIASOVA | SMICHOVSKA | CERVENANS. 25200 600 290 | 26090| 89000 29 %
PONCAROVA K TREBONICUM | JEREMIASOVA | 18200 800 0| 19000| 89000 21 %
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Podrobnéjsi intenzity automobilové dopravy jsou uvedeny v tabulce 9. Zorientacniho
posouzeni Usekd vyplyva nejvyssi vytizeni (pomér intenzita/kapacita) na Usecich Bucharovy
ulice a na Rozvadovské spojce. Ostatni Useky neprekraCuji svym vytizenim podil 40 %.
Soucasné je treba si uvédomit, Ze pro méstské komunikace jsou zpravidla Uzkymi hrdly
kfizovatky.

6.4 Analyza vykonnosti kfizovatek
V rdmci dopravnich prizkuma bylo provedeno scitani automobilové dopravy na 11 vybranych
kiizovatkach, které se nachdzeji na hlavni komunikaéni siti MC Praha 13.

Kazda kfizovatka ma svoji kapacitu (vykonnost), kterd je ddna poctem vozidel, kterd mohou
projet kfiZovatkou za urcity ¢asovy interval.

Béhem dopravnich prlizkum( nebylo zaznamenano, Ze by néktera ze sledovanych kfizovatek
byla kapacitné nedostacujici. V niZze uvedené tabulce 10 je uveden pocet vozidel, ktera projela
jednotlivymi kfizovatkami za 24 hodin.

Tabulka 10 Intenzity automobilové dopravy na sledovanych kfizovatkach, pracovni den, 0-24 h (zdroj: HDHV)

Kfizovatka Vsechna vozidla Pomala vozidla
K01 |JeremiaSova - Smichovska 27 888 513
K02 |Jeremiasova -Jachymovska 20935 631
K03 |Jeremiasova - Qistrachova 28 237 937
K04 |[Jeremiasova - Archeologicka 29781 561
KO5 |JeremiaSova - Pod Hranici 29 841 225
K06 |JeremiaSova - Bucharova 30719 1102
K07 |[Bucharova - Tichnova 21 040 836
K08 |JeremiaSova - Lyskova 34 630 1104
K09 |Pod Hranici - Petrzilkova 12 358 53
K10 |Bavorska - Narozni 11 895 271
K11 |[Poncarova - K Reporyjim 16 335 1187

* vSechna vozidla bez MHD / z toho pomald vozidla bez MHD
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6.5 Nakladni automobilova doprava

Vrdmci smérového dopravniho prlzkumu byla sledovdna také nakladni automobilova
doprava (pomala vozidla). Hlavnimi cili pro nakladni dopravu jsou obchodni zafizeni lezici
podél ulice Jeremidsova a skladové plochy v oblasti Stodulky sever.

V dGsledku rozsahlé bytové zastavby v jihozdpadni ¢asti MC Praha 13 mohlo dojit z tohoto
divodu k ovlivnéni intenzit nakladni dopravy na nékterych vstupnich stanovistich
do sledované oblasti.

Ze ziskanych dat vyplyva, Ze nejzatizenéjSim stanovistém byla Rozvadovskd spojka (645 vjezdu
a 642 vyjezdd). Prehled vjezdl a vyjezd(i do sledovaného uUzemi béhem prizkumu
na jednotlivych stanovistich je uveden v tabulce 11.

Tabulka 11 Intenzita dopravy na vstupech, 7-19 h (zdroj: HDHV)

Vstup Vystup Celkem
Stanovisté 1 645 642 1287
Stanovisté 2 397 413 810
Stanovisté 3 220 286 506
Stanovisté 4 38 44 82
Stanovisté 5 301 299 600
Stanovisté 6 71 61 132
Stanovisté 7 407 377 784
Celkem 2079 2122 4201

Zjisténé udaje o nakladni dopravé byly rozdéleny do ¢asovych obdobi podle dopravni Spicky.
V obdobi ranni Spicky (obdobi mezi 7 — 10 hodinou) vjelo na Uzemi méstské C¢asti
635 nakladnich vozidel a opustilo ho 681 vozidel. V dobé dopravniho sedla vjelo do oblasti
033 pomalych vozidel vice nez vyjelo. V odpoledni Spi¢ce naopak Uzemi opustilo
o 30 nakladnich vozidel vice nez do oblasti vjelo. Podrobné udaje jsou uvedeny v tabulce 12.

Tabulka 12 Intenzita dopravy na vstupech v ¢asovych intervalech (zdroj: HDHV)

Vstup 7-10 | Vstup 10- 16 Vstup 16 - 19| Vystup 7 - 10 Vystup 10 - 16|Vystup 16 - 19

Stanovisté 1 191 101 353 197 76 369
Stanovisté 2 106 53 238 142 54 217
Stanovisté 3 94 28 98 93 41 152
Stanovisté 4 11 9 18 10 11 23
Stanovisté 5 105 30 166 98 24 177
Stanovisté 6 25 12 34 23 9 29
Stanovisté 7 103 83 221 118 68 191
Celkem 635 316 1128 681 283 1158
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V pribéhu smérového prlizkumu bylo zaznamendno 920 nakladnich vozidel, kterd Uzemi
pouze projela a jednalo se tak o tranzitni dopravu. Nejsilnéjsi vztah byl zaznamenan mezi
ulicemi Rozvadovska spojka — Bucharova a Rozvadovska spojka — Radlicka. Matice tranzitni
dopravy je uvedena v tabulce 13.

Tabulka 13 Tranzitni doprava nakladni dopravy, 7-19 h (zdroj: HDHV)

1_z Uzemi | 2_z Uzemi | 3_z Gzemi | 4_z Gzemi | 5_z Uzemi | 6_z Gzemi | 7_z tzemi | Celkem

1_do tzemi 0 68 36 2 102 7 126 341
2_do uzemi 48 0 87 0 13 0 1 149
3_do uzemi 6 49 1 23 1 3 83
4_do uzemi 1 2 1 0 3 0 0 7
5_do uzemi 113 11 14 3 0 3 13 157
6_do uzemi 11 4 0 0 1 0 1 17
7_do uzemi 143 3 7 0 12 1 0 166

Celkem 322 137 145 6 154 12 144 920

6.6 Charakteristika interakce s ostatnimi dopravnimi médy

6.6.1 Cyklisticka doprava

Cyklista je ucastnikem silni¢niho provozu, a to jako fidi¢ nemotorového vozidla. Prestoze
nemusi vlastnit na jizdni kolo Zadny fidi¢sky prlikaz, musi znat v potrebné mire pravidla
silni¢niho provozu a pfi jizdé po silnici nebo po stezce pro cyklisty se jimi Fidit. Rovnéz pro néj
plati zakladni pravidla pro pohyb v dopravé, a sice ohleduplnost a opatrnost.

Obecné plati, Ze cyklisté jezdi po silnici vpravo, co nejbliZze pravému okraji vozovky, a to pouze
v fadé za sebou. Jestlize neohrozi chodce, mohou k jizdé rovnéz pouzit pravou krajnici.

Na dopravni siti na uzemi MC Prahy 13 se sdili hlavni dopravni prostor pro automobily
a cyklisty na sbérnych komunikacich, a to ve vétsiné pfipadud bez integracnich opatreni.

Na nékterych ulicich vsak jiz k integraénim opatfenim doslo formou vyhrazenych jizdnich
pruh(. Néktera mista jsou prozatim povazovana za rozporuplnd, napf. kfizeni cyklistického
pruhu na kfizovatce Bucharova x Rozvadovska spojka s pravym obloukem z Rozvadovské
spojky, ktery neni jako jediny kfizovatkovy pohyb signalizovan. Diskutabilni mGzou byt také
vyhrazené jizdni pruhy na Jeremiasové ulici, kde je maximalni dovolena rychlost 70 km/h.

Nejbezpecnéjsim sdilenim dopravniho prostoru automobild a cyklistd je v dopravné
zklidnénych zdnach, napf. Zéna 30 nebo obytnd zéna. Tyto zdny jsou plosné na vétsiné
obsluznych komunikaci na MC zavedeny.

Velmi dllezitym prvkem pro cyklistiku je zachovana obousmérnost provozu cyklistd
i v automobilovych jednosmérkach. | tyto prvky integrace se na tizemi MC vyskytuji.
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Slabym mistem cyklistické infrastruktury v feSeném uzemi je kfizeni cyklistickych tras
s automobilovymi komunikacemi. V feSeném tGzemi chybi dislednd opatieni jasné vymezujici
prostor pohybu cyklistl, v pfipadé pricného prevedeni cyklistl pres stavajici prechod
pro chodce chybi legalizace formou prejezdu pro cyklisty. Na mnoha svételné fizenych
kfizovatkach jsou jiz vymezeny predsazené stopcdry pro cyklisty.

Obrazek 58 znazorfuje potencidl pro provozné prostorového usporadani cyklistické
komunikace. Interakci automobill a cyklistl predstavuji opatfeni integrované a zklidnéné.
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Obrazek 58 Provozné prostorové typy cyklistickych komunikaci (zdroj: TP 179)

vvs

6.6.2 Pési doprava

Pési doprava je nejpfirozenéjSim dopravnim mddem a obecné plati, Ze chodec je
nejzranitelnéjsim ucastnikem silniéniho provozu. Pro chodce jsou vyhrazeny samostatné
stezky a chodniky.

Slabym mistem pési infrastruktury v reSeném uUzemi tak jsou zejména kfizeni pésich tras
s automobilovymi komunikacemi. | pres to, Ze je v Uzemi vyznaceno vétSinou dostatecné
mnozstvi pfechodl pro chodce (marginalné i mist pro pfechazeni), mohou a jsou tato mista
pro chodce ¢asto nebezpecna. Jde zejména o pfipady, kdy je pfechod pro chodce nenormovy
(nenormova délka prechodu pro chodce, Spatné rozhledové pomeéry, chybéjici osvétleni
apod.).
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6.6.3 Verejna doprava

Vefejnd hromadna doprava je v pfipadé autobusové dopravy zcela zavisld na silni¢ni
infrastrukture. Pro autobusovy provoz musi byt silniéni infrastruktura pfizplsobena
potifebnym parametriim (zejm. Sitkové usporadani, Unosnost vozovky). Trasovani jednotlivych
linek tak musi byt vidy pfizplsobeno silni¢ni infrastrukture.

Jako slabou stranku interakce verejné dopravy a automobilové dopravy lIze uvést vzdjemné
ovliviiovani téchto dvou subsystém( na komunikacni siti. Z ddvodu absence vyhrazenych
jizdnich pruh( pro vozidla VHD mohou byt pfi vyssich intenzitdch provozu motorové dopravy
a vzniku kongesci negativné ovlivnény i autobusové linky projizdéjici MC Praha 13. Spoleéné
s motorovou dopravou mohou vozidla VHD stat v kongescich, coz mlzZe vyrazné negativné
ovliviiovat kvalitu a atraktivitu VHD (prodluZovani jizdnich dob, nespolehlivost apod.).

6.7 Analyza nehodovosti

V ramci analyzy bezpecnosti dopravy na komunikaéni siti MC Praha 13 byly zpracovany
a statisticky vyhodnoceny prehledy o dopravnich nehodach. Prehledy o dopravnich nehoddach
byly ziskdny z geografického informacniho systému spolecnosti CDV, v. v. i., viz webovy portal
https://nehody.cdv.cz, ktery prebird data od Policie CR. Policie CR eviduje dopravni nehody

na pozemnich komunikacich, které ji ze zdkona?! pfislusi vySetfovat. Od roku 2009 nebylo
nutné pfivolat Policii CR k dopravni nehodé se kodou do 100 tis. K& a bez zranéni G&astnikd.
Uvdadéné nasledky na zdravi jsou ze stavu do 24 hodin po nehodé.

Za poslednich 10 let (v obdobi od ledna 2011 do konce kvétna 2021) bylo na Gzemi MC Praha
13 zaznamendno celkem 6 102 dopravnich nehod, z nichz:

e 3 nehody skondily smrti 3 osob

e 39 nehod skoncilo tézkym zranénim 42 osob

e 425 nehod skoncilo lehkym zranénim 528 osob
e 5635 nehod skoncilo bez zranéni.

Nasledujici tabulka 14 obsahuje podrobnou statistiku dopravnich nehod pro sledované obdobi
a Uzemi, grafické znazornéni tabulky je zobrazeno na obrazku 59.

1 Zakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlaska 32/2001 Sh. o evidenci dopravnich nehod
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Tabulka 14 Piehled dopravnich nehod v M€ Praha 13 mezi lety 2011 a 2021 (zdroj dat: nehody.cdv.cz)

| ucastnikt nehod se

rok pocet nehod smrtelnym  téikym lehkym
zranénim  zranénim zranénim

2011 | 0 5
2012 | 513 0 5 47
2013 | 534 1 5 54
2014 | 515 0 6 52
2015 | 661 0 2 64
2016 | 678 0 5 48
2017 | 660 0 2 43
2018 | 629 1 1 58
2019 | 609 0 2 34
2020 | 549 0 8 49
2021 (1.-V.) | 207 1 1 13
Pocty nehod a ucastnikd dle nasledkd na zdravi
678
30 661 660 700
629 609
70 547 549 600
60 500
50
400
40
300
30
20 200
10 I 100
0 0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 (.-
V.)

N smrtelné zranéni W tézké zranéni WM lehké zranéni — e====pocet nehod

Obrazek 59 Pocty nehod a tcastniki dle nasledkl na zdravi (zdroj dat: nehody.cdv.cz)
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Nasledujici obrazek 60 prezentuje lokalizaci vech nehod na izemi MC Praha 13. Nehody jsou
rozdéleny barevné dle zdvaznosti nasledk( (zelené bez nasledkl, oranzové s lehkym zranénim,
Cervené s tézkym zranénim a Cerné se smrtelnym zranénim.
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Obrazek 60 Lokalizace viech nehod na tizemi MC ve sledovaném obdobi (zdroj: nehody.cdv.cz)

Na nasledujicim obrazku 61 jsou vyobrazeny vSechny nehody pomoci tzv. heat mapy
(zndzornéni dat pomoci jadrové hustoty). Cim je misto vice Eervené, tim vétsi pocet
dopravnich nehod se v dané oblasti stalo. Jako nejproblematictéjsi mista s ¢astym vyskytem
dopravnich nehod Ize vyhodnotit:

e Bucharova ul. —sjezd a najezd z/na Rozvadovskou spojku

e JeremidSova ul. —vSechny kfiZovatky po celé délce ulice

e ul. Pod Hranici — ktiZovatky a kfizeni s ucelovymi komunikacemi

e sidlisté Velkd Ohrada — vnitfni uli¢ni skelet

e Skandindvska ul. — parkovisté a komunikace v aredlu HomePark Zli¢in
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Obrazek 61 Zobrazeni nehod na tizemi MC pomoci heatmapy (zdroj: nehody.cdv.cz)

Na nasledujicim obrazku 62 jsou na mapé& MC Praha 13 vyobrazeny pouze ty nehody, které
mély za nasledek zranéni nebo smrt Ucastnika. Oranzové jsou zobrazeny nehody s lehkym
zranénim, Cervené s tézkym zranénim a ¢erné nehody s nasledkem smrti. Na obrazku 63 jsou
poté tyto nehody vyobrazeny pomoci tzv. heat mapy.

Ze zobrazeni nehod lze vycist, Ze nehody s nasledky se stavaly v drtivé vétSiné na sbérnych
komunikacich prochazejicich MC Praha 13 (Bucharova, Jeremidsova, Ndrozni, Armady,
Pod Hranici, Mukafovského, Rozvadovska spojka).

Zaznamenané nehody s ndsledkem smrti Ucastnika dopravni nehody byly identifikovany
na Rozvadovskeé spojce (2x) a na Jeremiasové ul.
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Obrézek 63 Zobrazeni viech nehod na tzemi MC s nasledkem na zdravi pomoci heatmapy (zdroj: nehody.cdv.cz)
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6.8 Identifikace problému, zavad a bezpecnostnich rizik

Na zakladé provedenych prizkumi v terénu, dotaznikového Setfeni a analyzy nehodovosti
byly identifikovany lokality s dopravnimi zdvadami, problémy a bezpecnostnimi riziky
na komunikaéni siti MC Praha 13.

Obrazek 64 identifikuje pomoci teplotni mapy problematicky vnimand mista z pohledu
automobilové dopravy. Data v teplotni mapé byla ziskdna v ramci dotaznikového Setreni
provedeného mezi rezidenty a navitévniky MC Praha 13 (viz kapitola 5.1).

Legenda:

heat_auta_A
<=2

2-4
M 4-6
Ml6-8 Plan udrzitelné méstské mobility MC Praha 13 -
s 2 S SN o A {~ Royal
Vyhodnoceni dotaznikového Setreni HaskoningDHV
[ Hranice MC Praha 13 Problematicka mista v automobilové dopravé - heat mapa 0 500 1000 m L T

Cerven 2021 HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.0.

Podkladova data http://mapy.cz

Obrazek 64 Problematicka mista v automobilové dopravé o¢ima uzivatell (zdroj: HDHV)

UZivatelé vnimaji nejvétsi problémy na tzemi MC na téchto lokalitach:

> JeremiaSova — Pod Hranici

e Urovnova stykova kfizovatka bez SSZ

e nebezpecéné odboceni vlevo z ulice Pod Hranici

e pocet vozidel na vjezdu do kfizovatky je pfiblizné podobny ostatnim kfizovatkam
na Jeremiasové ul., avSak ostatni jsou fizeny S7ZZ
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> Kolize z Rozvadovské spojky na Bucharovu s cyklo pruhem

e cyklisticky pruh se kFiZi s vjezdem z Rozvadovské spojky na Bucharovu ulici smér
Plzenska ul.

e automobilovad doprava je na této kfizovatce fizena SSZ

e kolizni proud automobilové dopravy neni signalizovdn

e jednd se pravdépodobné o nejsilnéjsi dopravni proud automobilové dopravy

> Petrilkova ulice (psychologie prednosti zprava)

e komunikace je v rezimu Zéna 30 s prednosti zprava

e ulice postrada stavebni Upravy pro vyznaéeny rezim

e stav navozuje psychologickou pfednost vozidel projizdéjicich Petrzilkovou ul. a
vede k prekracovani maximalni dovolené rychlosti

» Poncarova — K Reporyjim (bezpeénost)

e Urovnova stykova kfizovatka

e Poncarova ve 4 pruhovém usporadani

e sniZena rychlost na 50 km/h

¢ na hlavni komunikaci nic nebrani prekracovani rychlosti a prajezd levym pruhem
e levy pruh uréen jako odbocovaci a pfipojovaci pruh bez dopravniho stinu

e vysoké riziko zdvaznych dopravnich nehod
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6.9 SWOT analyza

SILNE STRANKY

» Kapacitni sbérna komunikacni sit
Dobré napojeni na nadfazenou komunikacni sit
Kapacitni uzly na sbérné siti — MUK, SSZ
Oddélena sit obsluznych a sbérnych komunikaci

YV V V V

Husta sit obsluZznych komunikaci

SLABE STRANKY

» Externality z automobilové dopravy (emise, hluk, zdbor prostoru, ktery je
mozny vyuzit pro jiné ucely)

» Nizké pokryti infrastrukturou pro elektromobilitu (nabijeci body, vyhrazena
mista atd.)

» Neexistence Radlické radidly (komunikace Jeremiasova, Bucharova funguji jako
pritah tzemim MC Praha 13 — negativni pfitizeni)

» Zatizené krizovatky z nadrazenych komunikaci (JeremidSova — Pod Hranici)

> Spatné prljezdné komunikace zdlivodu nelegdlné parkujicich vozidel
(pfevainé na sidlistich)

PRILEZITOSTI
» Prevedeni intenzit z ul. Bucharova a JeremidSova na novou komunikaci po
realizace Radlické radidly
» Zvyseni bezpecnosti na problematickych kfizovatkach a Usecich
» Zvyseni plynulosti dopravy koordinaci kfizovatek se SSZ
> Casté&jsi dohled policie na dodrzovani pravidel silniéniho provozu

HROZBY
» Komunikace Jeremiasova a Bucharova budou dale fungovat jako pratah
uzemim MC Praha 13 (negativni pfitizeni) pfi nerealizaci Radlické radialy
» Nefreseni rizikovych mist
> Dal3i r@ist automobilizace a rist intenzit dopravy na tzemi MC Praha 13
» Neatraktivni nabidka alternativnich zplsobU dopravy
» Rostouci znecisténi Zivotniho prostredi
» Nerespektovani dopravnich predpist nedisciplinovanymi fidici
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7 DOPRAVAYV KLIDU

Mezi problémové oblasti dopravniho systému lze zcela jisté zaradit také systém statické

@

dopravy, respektive vybranou uliéni sit silné zatizenou, a ve vétsiné pripadll i pretizenou
parkujicimi vozidly. Problémy s odstavovanim vozidel jsou prevazné evidovany v lokalitach
se sidlistni zdstavbou a v okoli stanic metra, kdy dochdzi k odstavovani vozidel v rozporu
se silni¢nim zakonem. Vyzdvihnout Ize vSak tyto lokality:

» sidlisté Velka Ohrada
» sidlisté Stodualky (mezi ulici Mukafovského a Centralnim parkem)
» sidlisté Nové Butovice

Nejcastéji se jednd o vozidla nelegalné zaparkovand na chodnicich, v zeleni, v kfizovatkach ¢i v
mistech, kde nezlstane minimalni prUjezdny profil poZadovany zdkonem. Negativnim
dopadem nelegalné parkujicich vozidel je jejich vliv na dopravné - bezpecnostni situaci

na navazujicich prechodech pro chodce ¢i v pfilehlych kfizovatkach.

Obrazek 65 Priklad parkovani na sidlisti Velka Ohrada (zdroj: HDHV)

Poptdvka po parkovani a odstavovani automobilll vznika v souvislosti s aktualnim rozloZzenim
zasadnich funkci na Uzemi méstské ¢asti. Z pohledu zvysenych narokt na odstavovani vozidel

o

se jedna o vSechny oblasti s vysokopodlazni zastavbou a sidla vyznamnych zaméstnavatel(
(sidlisté, kancelarské oblasti atd.). ZvySené ndroky na parkovani vozidel se objevuji napfic
celym Uzemim s ohledem na rozloZeni sluzeb, vefejnych a vzdélavacich instituci, obchodni
vybavenosti atd. Zcela zasadni prolinani narok(i po parkovani a odstavovani vozidel se poté

objevuje v okoli paterni trasy méstské hromadné dopravy — metra B.

V rdmci analyzy stdvajiciho stavu dopravy v klidu byly pro potfeby strategického dokumentu
PUMM provedeny prizkumy na zakladé, kterych bylo mozné popsat stav a vyuziti parkovacich
kapacit. Na zakladé vysledk(l bude mozno v navrhové Casti strategického dokumentu PUMM
navrhnout Upravy a rozvoj systému parkovani.
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7.1 Analyza nabidky a poptavky po dopravé v klidu

Na Uzemi méstské ¢asti Praha 13 jsou vyuzivany pro parkovani a odstavovani vozidel vSechny
druhy parkovacich kapacit. Nejvétsi kapacita pro parkovani a odstavovani vozidel se nachazi
na mistnich komunikacich a parkovistich, kterd byla zrealizovdna v dobé vystavby sidlist
v oblastech Stodlky, LuZiny sever a LuZiny jihozapad.

Aby bylo mozné zjistit nabidku a poptdvku po parkovacich stanich, museli byt provedeny
rozsahlé dopravni prlizkumy. Ke zjisténi obsazenosti verejné pristupnych ploch parkujicimi
vozidly a poctu navstévnik(, ktefi vyuZivaji parkovaci kapacity na uzemi méstské casti, bylo
nutné realizovat dva druhy prazkum.

Pfi prvnim prizkumu, pfi kterém byla zjistovana obsazenost verejné pfistupnych ploch, bylo
potfeba v prvnim kroku provést pasportizaci ploch vyuzivanych k parkovani. Na zakladé
zakresu téchto ploch do mapového podkladu (viz obrazek 66) byla podle normy CSN 736056
vypocitana kapacita téchto ploch. Nasledné bylo provedeno scitani parkujicich vozidel na
téchto plochach ve dvou ¢asovych obdobich. V ramci dne (mezi 9. a 14. hodinou) a v noci (mezi
23.a 4. hodinou). Na zakladé zjisténého poctu parkujicich vozidel a kapacity stani byla zjisténa
obsazenost béhem dne. Vysledky prlizkumu jsou uvedeny v kapitole 7.2 Bilance nabidky
a poptavky.

Vyrez z provedeného pasportu zobrazuje uli¢ni sit s vyznacenymi Useky legédlniho (Cervené)
a nelegalniho (modre) parkovani. Ke kazdému useku byly nasledné prifazené atributy typ stani
(kolmé, podélné, sikmé)/kapacita mist/parkujicich vozidel ve dne/parkujicich vozidel v noci.

Obrazek 66 Vyrez z pasportizace verejné pristupnych parkovacich ploch (zdroj: HDHV)
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P¥i druhém prizkumu byla v rdmci smérového dopravniho prlzkumu zaznamendana v obdobi
7 —19 hodin vSechna vozidla, kterd vjela nebo vyjela z Gzemi méstské ¢asti na vnéjsim kordonu
sledovaného Uzemi (viz obrazek 67). Zaznamem byla zjiSténa registra¢ni znacka vozidla a ¢as
vjezdu nebo vyjezdu. Na zakladé téchto Udaju bylo mozné urcit délku parkovani vozidel, ktera
projela danymi stanovisti. Vysledky prizkumu jsou uvedeny v kapitole 7.2. Bilance nabidky

a poptavky.

°
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> : s
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%
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°
°
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Obrazek 67 Profilova stanovisté na vnéjsim kordonu M€ Praha 13 (zdroj: HDHV)

Kromé dvou parkovacich automatl v ulici PetrZilkova (parkovisté u meéstského uradu
a u Polikliniky Lipa) a parkovist oznacenych dopravni znackou IP 13c v ulicich Petrzilkova
(u posty), Na Zlaté a Archeologicka (OC Luziny) neni v soucasné dobé na Uzemi méstské ¢asti
parkovani plosné regulovano.

Nudlova

o

i | Potrfilkova
I

Stunecni : = 222

namést

Seydlerova

v hirkic
D

Fingerova
Ovel hijek

v horkach

Obrazek 68 Zpoplatnéné parkovaci plochy (zdroj: https://bezpecnost.praha.eu/mapy/doprava parkovaci automaty)
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S oM S stnont Lo g Saciety Together
Pro ndavstévniky je u stanice metra Nové Butovice k dispozici parkovisté P+R o kapacité
57 stani.

7.2 Bilance nabidky a poptavky

Na zdkladé pasportu parkovacich kapacit na verejné pristupnych plochach a prizkumu
dopravy v klidu byla vyhodnocena bilance nabidky a poptdavky na tzemi méstské ¢asti pro den
a noc.

Ze ziskanych vysledkl vyplyva, ze béhem prizkumi bylo na Uzemi méstské ¢asti Praha 13
zaznamendano na verejné pfistupnych plochach 13 440 parkujicich vozidel ve dne a 15 559
v noci. Z celkové poctu parkujicich a ostavenych vozidel parkovalo nelegalné ve dne 1972
vozidel (cca 15 % parkujicich vozidel) a v noci 2 116 vozidel (cca 16 % parkujicich vozidel).

Ze sledovanych oblasti byla obsazenost béhem dne nejvyssi v lokalitach sidlisté Nové Butovice
sever a jih, LuZiny — jihovychod, Velkd Ohrada a Stod(lky sever. Obsazenost se pohybovala
vrozmezi od 87 do 100 %. Vysoka obsazenost je dana vysokopodlazni bytovou zastavbou
a v pripadé Novych Butovic i kancelafskou zastavbou. Parkovaci kapacity v ostatnich oblastech
byly v dennim obdobi naplnény mezi 60 az 82 %. Obsazenost parkovacich mist béhem dne
v jednotlivych lokalitach zobrazuje obrazek 69.

Legenda:
[ Hranice MC Praha 13

5 80-90 Plan udrzitelné méstské mobility MC Praha 13 A Y‘"

Royal
i i o Obsazenost parkovacich kapacit - DEN o 505 1060 Hr.fkn??‘?.g E'?'.Y
Podkladov: ://mapy. kvéten 2021 m gDHV Czech Republic, spol. s r.0.

Obrazek 69 Obsazenost béhem dne (zdroj: HDHV)
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Z vysledkl prizkum( provedenych v noénim obdobi je vidét, Ze kapacita parkovacich stani
byla naplnéna, respektive prekroena na vétsiné uzemi méstské Casti. Kromé oblasti Mala
Ohrada, Nova Ves, Zapadni Mésto a Tfebonice se obsazenost pohybovala mezi 91 a 142 %.
Nejhorsi situace s parkovanim je v oblasti sidlisté Velka Ohrada. Obsazenost parkovacich mist

béhem noci v jednotlivych lokalitach zobrazuje obrazek 70.

Legenda:
[ Hranice MC Praha 13
Oblasti noc
[156-70
[ 80 - 90
I %0 - 100 Plan udriitelné méstské mobility MC Praha 13 e
I 100 - 150 A 7 m:Lnsmouv

Podkladové data http:// Obsazenost parkovacich kapacit - NOC § _- i oningDHY
o e o gDHV Czech Republic, spol. s r.o.

Obrazek 70 Obsazenost béhem noci (zdroj: HDHV)

Cilem prazkuma dopravy v klidu bylo také zjistit pocty parkujicich vozidel navstévnikl. Celkovy
pocet navstévnikl, kteri pfijeli na Uzemi méstské ¢asti Praha 13, bylo moiné zjistit ze
smérovych dopravnich prizkum@. Béhem prizkumu byl kromé registrac¢ni znacky vozidla
zaznamendn i Cas vjezdu a odjezdu z Uzemi méstské ¢asti. Z téchto udajl byl zjistén cas,
po ktery se jednotliva vozidla zdrzela na Gzemi MC.

Ze ziskanych vysledk( vyplyva, Ze se na Uzemi méstské ¢asti zdrzelo béhem prizkumu 4 a vice
hodin celkem 4 686 vozidel, kterymi pfijeli nerezidenti. Nejvice vozidel pfijelo po Rozvadovské
spojce a ulici Radlicka. Grafické znazornéni poctu pfrijizdéjicich vozidel do oblasti z jednotlivych
smérl je na obrazku 71.
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Legenda:

Plan udriitelné méstské mobility MC Praha 13 .
@ misto prizkumu oM A S Royal
2 Podty navstévnikd MC Praha 13 parkujicich v (zemi 4 a vice hodin HaskoningDHV
[ Hranice MC Praha 13 Podet navétévnikt z jednotlivych smérd 0 500 1000 m Sy ey s

Podkladové data http://mapy.z  Cerven 2021 HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.

Obrazek 71 Parkovani navstévniki béhem dne (zdroj: HDHV)
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7.3 SWOT analyza

SILNE STRANKY
> Redeni problému parkovani v ramci projektu udrZitelné mobility
» Realizace prlzkumi obsazenosti parkovacich kapacit na vefejné pristupnych
plochach

SLABE STRANKY

Nedostatek parkovacich kapacit prevazné na sidlistich a okoli stanic metra
Nelegalni parkovani v zeleni, kfizovatkdch a na chodnicich

Neexistujici systém zachytnych parkovist na vnéj$im kordonu tzemi MC

YV V VYV

Dlouhodobé odstavena nepouZzivanad vozidla a pfivésné voziky

PRILEZITOSTI

» Podpora alternativnich druh(l dopravy (sniZeni poptavky po parkovani)

» Podpora parkovani rezidentll omezenim parkovani nerezident(

» Navyseni parkovacich kapacit vystavbou parkovacich domi v lokalitach
s deficitni kapacitou nebo zménou organizace dopravy

» Realizace parkovacich systémd P+R ve spolupraci s hl. méstem Prahou
a Stfedoceskym krajem

» Rozvoj inteligentnich systém( — monitoring volnych parkovacich kapacit
a navigovani vozidel na volné parkovaci kapacity

HROZBY
» RUst poptavky po zachytném parkovani v ddsledku nefeseni P R
» Rast poptavky po rezidentnim parkovani vdlsledku zvySovani stupné
automobilizace
» Nedostatek financéni prostfedkt na budovani novych parkovacich kapacit
» Neochota fidi¢u platit za parkovani
» Nefreseni problematiky parkovani
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8 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

8.1 Analyza stavu dopravni obsluznosti zajmového uzemi

Uzemi MC Praha 13 je obsluhovéano pomoci méstské hromadné dopravy zapojené do systému
Prazskd integrovana doprava. Uzemi obsluhuje kapacitni linka metra B a systém autobusovych
linek.

Nasleduje analyticky popis jednotlivych linek VHD provozovanych po tzemi MC Praha 13.
V trase linky jsou vZdy tuéné zvyraznény zastavky lezici na tzemi MC Praha 13. V tabulkach
rozsah provozu jsou pak uvedeny v minutach intervaly pro jednotliva provozni obdobi (RS —
ranni Spicka, Sed — obdobi sedla, O — odpoledni Spicka, Ve¢ — vecerni obdobi). V kolonce Tv —
typ vozidla je uveden pozadovany typ nasazovanych vozidel (M — midibus, S — standardni
autobus 12 m, K — kloubovy autobus 18 m).

8.1.1 Linka metra B

Trasa:

Zli¢in — Stodulky — Luka — Luziny — Hurka — Nové Butovice — Jinonice — Radlickd — Smichovské

nadrazi — Andél — Karlovo namésti — Narodni tfida — MUstek — Namésti Republiky — Florenc —
K¥izikova — Invalidovna — Palmovka — Ceskomoravskd — Vyso€anskd — Kolbenova — Hloubétin —
Rajska zahrada — Cerny Most

8.1.2 lLinka ¢. 130

Trasa:

Zli¢in (B) — Obchodni centrum Sarska — Bavorska — Lyskova — Stodtlky (B) — HolySovska —

Hlavkova — Reporyjské namésti — Zahradky — K Austisu (zpét) — Za Farou — Slivenec — K Holyni
— Navétrna (zpét) — Smaragdova (zpét) — V Remizku (zpét) — Opalova (tam) — Novy Slivenec —
Stépatska — Poliklinika Barrandov — Chaplinovo ndmésti

Rozsah provozu:

Pracovni dny Soboty Nedéle, svatky

Tv RS | Sed | OS | Ve¢c | Tv | Dop | Odp | Ve¢c | Tv | Dop | Odp | Vec
S 30 60 30 60 M 60 60 60 M 60 60 60
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8.1.3 Linka ¢. 137

Trasa:

Na Knizeci (B) — Zenské domovy (zpét) — Santoska — Vaclavka — Malvazinky — Urbanova — Farkan
— U Waltrovky — U Waltrovky (tam) — Nadrazi Jinonice (S) — U Trezorky — Jinonice (B) — Vidoule
— Butovicka — Stara Stodlleckd — Nové Butovice (B) — Nové Butovice (B) (tam) — Nuslova —
Bucharova — NaroZni — Nova kolonie — Mladi — Kovarova-Kulturni diim Mlejn — Luka (B) —
Amforova — PiSkova — BaSteckého — Mala Ohrada

Rozsah provozu:

Pracovni dny Soboty Nedéle, svatky

Tv RS [ Sed | OS [ Vec | Tv [ Dop | Odp | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Vec
S 30 30 30

* —Vlybrané spoje jsou vedeny pouze v trase Na KniZeci — U Waltrovky (neobsluhuji tizemi MC
Praha 13). Uvedené intervaly plati pro cely tUsek linky Na Knizeci — U Waltrovky — Mala Ohrada.

8.1.4 lLlinkadc. 142

Trasa:

Nové Butovice (B) — Ovéi hajek — Archeologicka — Piskova — Basteckého — Mala Ohrada —
Cervenanského — Ohradské namésti (tam) — Velka Ohrada

Rozsah provozu:

Pracovni dny Soboty Nedéle, svatky

Tv RS | Sed | OS | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Vec
K 6 15 7,5 20 S 15 15 20 S 20 15 20

8.1.5 Llinka¢c. 149

Trasa:

Dejvicka (A) — Vitézné nameésti (A) (zpét) — Kafkova (tam) — Prasny most — Vozovna StfeSovice
— Na Petynce — Pod Kralovkou — Malovanka — Koleje Strahov — Stadion Strahov — Diskarska —
Spiritka — Podbélohorskd — Pod Lipkami (zpét) — Nad Klamovkou — Klamovka — Klamovka (zpét)
— Jinonickd (tam) — U Méchurky — Pod Smukyfkou — U Waltrovky — Hutmanka — Vidoule —
Jinonice (B) — Sidlisté Jinonice — Butovicka (zpét) — KarlStejnska — Nové Butovice (B) — Nové
Butovice (B) (tam) — Nuslova — Bucharova — K Fialce — K H4jum — Mototechna — Bavorska
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Rozsah provozu:

Pracovni dny Soboty Nedéle, svatky
Tv RS | Sed | OS | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Vec
S 6-15 | 30 15 40 S 30 30 40 S 40 30 40

8.1.6 Llinkac. 168

Trasa:

Nové Butovice (B) — Nové Butovice (B) (tam) — Poliklinika Lipa— Huirka (B) — Kodymova —

Narozni — K Fialce — Za Mototechnou — Ordovicka — Safrankova — Motol — Nemocnice Motol

(A) — Na Safrance — Nemocnice Na Homolce — Na Safrance — Kukulova (zpét) — Vypich — Nad
Markétou — Koleje Vétrnik (tam) — Vétrnik — Petfiny (A) — SidliSté Petfiny — Libocka — Litovicky
potok — Ruzyriska — Ruzynska Skola — Drnovska — Staré namésti — Jiviny — Ruzyrisky hrbitov —
Bila Hora (tam) — Bila Hora

Rozsah provozu:

Pracovni dny Soboty Nedéle, svatky

Tv RS | Sed | OS | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Vec
M 15 30 15 60 M 60 60 60 M 60 60 60

8.1.7 lLlinka¢c. 174

Trasa:

Vypich (zpét) — Kukulova (tam) — Safranecka — Nemocnice Motol (A) — Motol — Safrankova —
Bucharova — NaroZni — Nova kolonie — Mladi — Kovarova-Kulturni dim Miejn — Luka (B) —

Amforova — Raichlova — Slatinova — Namésti U Lva — Reporyjské namésti (— Ve Vyrech — K

Tfeboniciim — Tfebonice)

Rozsah provozu:

e Do zastavek K Tfrebonicim a Trebonice jsou vedeny pouze vybrané spoje.
e Vybrané spoje pokracuji ze zastavky Luka jako linka ¢. 301 nebo 352.

Pracovni dny Soboty Nedéle, svatky
Tv RS | Sed | OS | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Ve¢c | Tv | Dop | Odp | Vec

usek Vypich — Luka
S 5-6 15 5-8 20 S 15 15 20 S 20 15 20
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usek Luka — Reporyjské ndmésti

S 5-15 | 15-30 | 7-20 | 20-40 S 15-30 | 15-30 | 20-40 S 20-30 | 15-30 | 20-40

usek Reporyjské ndmésti — Trebonice

S 20 60 20 60 S 60 60 60 S 60 60 60

8.1.8 Linka¢. 180

Trasa:

Dejvicka (A) — Vitézné namésti (A) (zpét) — Kafkova (tam) — PraSny most — Vozovna StfeSovice
— Na Petynce — Kajetdnka — Bfevnovskd — Vypich — Kukulova (tam) — Safranecka — Nemocnice
Motol (A) — Motol — Krematorium Motol — Hlugi¢kova — Sldnskd — Blatiny — Sidlisté Repy (S) —
Strojirenska — Halenkovska — Sidlisté Zli¢in — Zli¢in (B) — Obchodni centrum Zlicin

Rozsah provozu:

Pracovni dny Soboty Nedéle, svatky

Tv RS | Sed | OS | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Vec
K 12 12 7,5 | 10-20 K 15 15 20 K 20 15 20

8.1.9 Llinka¢c. 184
Trasa:
Vypich (zpét) — Kukulova (tam) — Safranecka — Nemocnice Motol (A) — Motol — Safrankova —

Nuslova — Nové Butovice (B) (zpét) — Nové Butovice (B) — Ovéi hajek — Archeologicka —
Piskova — Cervefianského — Ohradské namésti (tam) — Velka Ohrada

Rozsah provozu:

Pracovni dny Soboty Nedéle, svatky
Tv RS [Sed| OS (Ve | Tv |[Dop | Odp | Vec | Tv | Dop | Odp | Vec
K 6- 15 | 7,510 | 20 K 15 15 20 K 20 15 20
7,5

8.1.10 Linka ¢. 225

Trasa:

VELKA OHRADA — Ohradské namésti (zpét) — Cerverianského — Piskova — Amforova — Luka
(B) — Vackova — Stodulky (B) — Lyskova — Bavorska — Bily Beranek — Slanska — Bazovského —

87

Gateway to solutions



: -
Evropsk unie s; Royal

Tl
Evropsky socislni fond

Cperaéri program Zamiéstnancst w Haskoniqg_ijV

Za Slanskou silnici — Radnice Repy — Reinerova — Jiviny — Staré namésti — Nadrazi Ruzyné (S) —
Ciolkovského — Sidlité Na Dédiné — Vlastina — Divokd Sarka — Nad DZbanem — Nadrazi
Veleslavin (A) (S) (— Na Pastvinach — Nové Vokovice)

Rozsah provozu:

Pracovni dny Soboty Nedéle, svatky
Tv RS | Sed | OS | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Vec
S 6 15 7,5 20 S 15 15 20 S 20 15 20

8.1.11 Linka ¢. 246

Trasa:

Zli¢in (B) — Obchodni centrum Sarska — Bavorska — Lyskova — Stodtlky (B) — HolySovska —

Hldvkova — Reporyjské namésti — Zahradky — Zmrzlik — Zadni Kopanina — Maskév mlyn —
Cikanka — Lomy — U Lomu — Cementdrna Radotin —V Sudech — Safirovd — Prvomdjova — Nadrazi
Radotin (S) (zpét) — Nadrazi Radotin (S) — U Jankovky — Vrazska — Prestinskd — Pristav Radotin
— Lahovicky most (zpét) — Lahovice — Most Zavodu miru (tam) — Zbraslavské namésti

Rozsah provozu:

Pracovni dny Soboty Nedéle, svatky

Tv RS | Sed | OS | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Vec

M 60 60 60 60 M 60 60 60 M 60 60 60
e Uvedené intervaly plati pro spoje v celém Useku trasy Zli¢in — Zbraslavské namésti.

8.1.12 Linka ¢. 301

Trasa:

Luka (B) — Amforova — Raichlova — Slatinovéd — Ndmésti U Lva — Reporyjské namésti — Nadrazi

Reporyje (S) — Ofesska — Mrakovska — Ofech — Orech, u $koly — Ofech, K Ovéinu — Chynice, Pod
Radnici — Chynice

Rozsah provozu:

Pracovni dny Soboty Nedéle, svatky
Tv RS | Sed | OS | Ve¢c | Tv | Dop | Odp | Ve¢c | Tv | Dop | Odp | Vec

S 20-60 | s 60 Vs S Vs VS Vs S Vs Vs Vs
e Spoje pokracuji ze zastavky Luka jako méstska linka ¢. 174 smér Vypich.
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8.1.13 Linka ¢. 352

Trasa:

Luka (B) — Amforova — Raichlova — Slatinovéd — Namésti U Lva — Reporyjské namésti — Nadrazi

Reporyje (S) — Ofedska — Mrakovskd — Ofech — Orech, u sokolovny — Zbuzany, Obecni Gfad —
Zbuzany, nadrazi (S)-Jino¢any, Hlavni — Jino¢any, namésti

Rozsah provozu:

Pracovni dny Soboty Nedéle, svatky

Tv RS [ Sed | OS ([ Vec | Tv [ Dop | Odp | Ve¢ | Tv | Dop | Odp | Vec

e Spoje pokracuji ze zastavky Luka jako méstska linka €. 174 smér Vypich.

8.1.14 Linka ¢. 394

Rychlikova regiondlni linka spojuje stfredoceské obce Zdice, KralGv Dvir a Beroun s Prahou. Jeji
trasa je mezi Berounem a Prahou vedena bez zastdvek po dalnici a v Praze ma pouze vychozi,
resp. konec¢nou zastavku u stanice metra Nové Butovice.

Trasa:

Nové Butovice (B) — Beroun, U Slavase (tam) —...— Beroun,sidlisté — ... — KralGv Dvir,Pocaply —
... — Zdice,nameésti

8.1.15 Linka ¢. 902

Nocni autobusova linka.
Trasa:

(Tfebonice — K Tfebonicim — Ve Vyrech -) Reporyjské ndmésti — Namésti U Lva — Slatinova
— Raichlova — Amforova — Luka — Kovarova-KD Mlejn — MIadi — Nova kolonie — Narozni —
Bucharova — Safrankova — Motol — Nemocnice Motol — Safraneckd — Vypich — Bfevnovska —
Kajetanka — Na Petynce — Vozovna StfeSovice — Prasny most — Vitézné namésti — LotysSska —
Cinska — Nadrazi Podbaba — Vyzkumny ustav vodohospodaisky — V Podbabé — Bietislavka —
Pod Hajem — Zakovska — Lysolaje

Rozsah provozu:

Interval 60 minut, v Useku Trebonice — Ve Vyrech interval 120 minut. Provoz cca mezi pUlnoci
a 4. hodinou ranni.
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8.1.16 Linka ¢. 904

Nocni autobusova linka.
Trasa:

Sidlisté Stodulky — Luka — Amforova — PiSkova (zpét) — Velka Ohrada— Ohradské namésti
(zpét) — Cerverianského — Piskova — Archeologicka — Hiirka — Bucharova — Nuslova — Nové
Butovice — Stard Stodtleckd — Sidli$té Jinonice — Jinonice — U Trezorky — Radlickd — Skola
Radlice — Laurova — KfiZzova (tam) — Andél — Zborovska — Jiraskovo namésti (tam) — Palackého
namésti (zpét) — Myslikova (tam) — Karlovo ndmésti (zpét) — Stépanskd (tam) — Ve Smeckdach
(zpét) — I. P. Pavlova — Vysehrad — Prazského povstani (zpét) — Prazského povstani — Dékanka
— Na Hiebenech — Kavci Hory — Milevska (tam) — Sidlisté Pankrac — Sidlisté Pankrac (zpét) —
Krésky hrbitov — Na Strzi — RySanka — Antala Staska — Poliklinika Budéjovicka — Lisek — U Labuté
— Nemocnice Kr¢ — Zdlesi — Sidlisté Kré — Tempo — Nové Dvory (tam) — Chynovska (zpét) —
Ptirodni — Pavlikova — Jir¢éanskd — U Libu$ské sokolovny — Sidlisté Pisnice

Rozsah provozu:

Interval 30 minut. Provoz cca mezi plilnoci a 4. hodinou ranni.

8.2 Analyza umisténi zastavek a stanic ve vztahu ke zdrojim a cillim cest,
ve vztahu k obytnym celkiim

MC Praha 13 je vefejnou dopravou obslouzena velmi kvalitné. Celé Gzemi MC protina
od vychodu na zépad linka metra B s celkem 5 stanicemi. Diky budovani trasy metra se MC
Praha 13 zadala prudce rozvijet. Velkd &ast obyvatel MC tak bydli v pfijatelnych pésich
dochazkovych vzdalenostech ke stanicim metra. Ze vzdalenéjSich lokalit (nizkopodlazni
i vysokopodlazni zastavby) je mozné vyuzit frekventovanych autobusovych linek smérujicich
k nejblizSim stanicim metra.

V rdmci standard(l PID je stanovena maximalni moznd dochdzkova vzdalenost na nejblizsi
zastavku VHD. Smérodatna je tzv. realna dochazkova vzdalenost, ktera zohlednuje typologii
komunikacni sité a komunikaci pro pési. Pro rlizné typy zdastaveb jsou stanoveny tyto
maximalné pripustné dochazkové vzdalenosti:

e 400 metrd pro kompaktni, vysokopodlazni zastavbu
e 800 metrl pro kompaktni, nizkopodlazni zastavbu
e 1500 metrl pro rozptylenou zastavbu.

V ojedinélych ptipadech jsou pfijatelné vzddalenosti 600 metri (vysokopodlazni zastavba),
resp. 1000 metrd (nizkopodlazni zastavba).
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Drtivd vétsina zastavéného Uzemi MC Praha 13 méa splnéné standardy dochazkovych
vzdalenosti. Pfekroceny jsou v téchto oblastech:

e vychodni ¢ast sidlisté Velka Ohrada (vysokopodlazni zastavba) — az 650 metra
e Velkd Ohrada, oblast ulic Pfeucilova, Nad Dalejskym udolim, Karla Kryla —az 600 metr(
e rozvojova lokalita Zapadni Mésto — pfi dalSim rozSifovani vysokopodlazni zastavby

8.3 Analyza stavu dopravni infrastruktury

Verejna hromadnd doprava je v pripadé autobusové dopravy zcela zavisla na silniéni
infrastrukture. Pro autobusovy provoz musi byt silniéni infrastruktura pfizplsobena
potfebnym parametrdm (zejm. Sifkové usporadani, Unosnost vozovky). Popis a technicky stav
silni¢ni infrastruktury je popsan v kapitole vénuijici se silni¢ni dopravé.

8.3.1 Bezbariérovost zastdvek, stanic, pristupti a provozovanych vozidel

V rdmci poskytovani sluzeb pro skupiny osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace je
potiebné zajistit nejen bezbariérové pristupnd vozidla, ale i bezbariérovy pfistup do téchto
vozidel ze zastavek a nastupist spliujicich definovanou bezbariérovou podobu. Na takové
zastavky a nastupisté pak musi byt zajistén také bezbariérovy pristup. Pouze synergii téchto
tfi skute¢nosti je moznda dosahnout plnohodnotnych sluzeb pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace a zvySovat tak kvalitu i atraktivitu sluzeb VHD.

Metro

Vechny stanice metra na Gzemi MC Prahy 13 jsou bezbariérové pFistupné. Na ndstupistich
jsou instalovany nastupni rampy (vidy u prvnich dvefi soupravy po sméru jizdy), které
minimalizuji rozdil mezi vyskou ndastupisté a podlahou vozidla.

e Stodulky — osobni vytah spojujici ulicni Uroven s Urovni ndstupisté, vytah se nachazi
jako samostatny objekt na namésti Junkovych

e Luka — osobni vytah spojujici Uroven vestibulu s drovni ndastupisté, vestibul je
bezbariérové pfistupny pomoci ramp z uliéni drovné

e LuzZiny — osobni vytah spojujici ulicni droven s drovni nastupisté, vytah se nachazi
v bezprostfedni blizkosti vstupu do vestibulu

e Hurka — osobni vytah spojujici Uroven vestibulu s Urovni nastupisté, vestibul se nachazi
v uliéni drovni

e Nové Butovice — Sikma schodistova plosina umisténa v ¢asti pevného schodisté
spojujici Uroven zdpadniho vestibulu (v uli¢ni Grovni) s drovni ndstupisté
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Autobusy

Analyza bezbariérovosti zastavek a pfistupl na né byla zpracovana v Koncepci bezbariérovosti
Méstské Casti Praha 13 na obdobi let 2020 — 2030 (zpracovano 2020). V koncepci bylo
analyzovano celkem 35 zastavek (se 75 nastupisti), u 20 z nich (resp. 35 nastupist) byly zjistény
nedostatky s ohledem na uzivdni osobami se snizenou schopnosti pohybu. Téméf u vsech
(mimo vybranych nékolik nové zrekonstruovanych zastavek) pak byla zjisténa absence
hmatovych Uprav. U 9 zastdvek (11 nastupist) byla zdvaZnost nedostatkl definovana jako
nizka, u 13 zastavek (19 nastupist) jako stfedné zavaind s moinymi bezpecnostnimi riziky
pfi vyuzivani specifickymi skupinami obyvatel.

Viechny autobusové linky projizd&jici Gzemim MC v ramci Praiské integrované dopravy jsou
provozovany Dopravnim podnikem hl. m. Prahy (mimo linky &. 394, kterd projizdi Gzemim MC,
ale nepodili se na jeji dopravni obsluze). Dopravni podnik jiz v soucasnosti disponuje pouze
nizkopodlaznim vozovym parkem autobusli a na vSechny autobusové linky jsou tak
vypravovana pouze nizkopodlazni vozidla.

8.4 Analyza preferencnich opatreni pro provoz VHD

Dulezitou soucasti celého systému VHD je preference vozidel na komunikacni siti. Preferenci
vozidel se rozumi jejich upfednostiiovani jak v dopravnim proudu, tak na svételné fizenych
kfizovatkach.

Vozidla Ize v dopravnim proudu preferovat pomoci regulacnich opatfeni na komunikacich.
Jedna se zejména o zfizovani vyhrazenych jizdnich pruhd pomoci SDZ a VDZ (tzv. BUS pruhy).
Moznost vjezdu do vyhrazeného jizdniho pruhu pak maji obvykle pouze vozidla hromadné
dopravy, vozidla taxi, vozidla IZS a cyklisté. Vyhrazené jizdni pruhy umoznuji témto vozidlim
volny prijezd, nejsou omezovany ostatnimi Ucastniky silni¢niho provozu a maji vyznamny vliv
na presny, plynuly a rychlejsi pohyb vozidel po komunikacéni siti.

Na kfizovatkach Fizenych svételnym signalizaénim zafizenim lze vozidla preferovat aktivnim
¢i pasivnim zpUisobem. Pfi pasivni detekci kfizovatka zaznamendva narok vozidla na pridéleni
signalu ,volno” pouze pomoci béiného automobilového detektoru (indukéni smycka
¢i videosmycka). Pri aktivni detekci je pak vyuzivano radiosignali mezi vozidlem a pfrislusnou
SSZ.V soucasnosti je vhodné vyuZivat preferenci na SSZ v kombinaci s dopravné telematickymi
systémy.
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V soucasné dobé se aktivni preference pro autobusy PID zfizuje na vSech noveé realizovanych
& obnovovanych kfizovatkdch se SSZ. Aktivni preference autobust funguje v MC Praha 13
na téchto kfiZovatkach:

e SSZ5.555 Bucharova x K Hajam
e SS7Z 5.554 Radlickd x Jeremiasova
e SS75.539 Jeremiasova x Sarska

Ostatni svételné fizené kfizovatky v soucasnosti neumoznuji preferenci autobusu.
Viyhrazené jizdni pruhy (tzv. BUS pruhy) nejsou na izemi MC Praha 13 v sou¢asné dobé zfizeny.

Pozn.: Oficidlni dokumenty PID (viz webové stranky PID https://pid.cz/o-systemu/preference)
uvadéji na tzemi MC Praha 13 existenci 4 mist s vyhrazenymi pruhy pro autobusy, ve viech
pfipadech se vSak jedna ve své podstaté pouze o zastdvkové zalivy, nikoli o ,standardni“
liniovou preferenci ve formé vyhrazeného jizdniho pruhu. Jedna se tato mista: Jeremiasova ul.
(od ul. Cerverlanského po ¢elo zastavky Piskova do centra, 80 m), ul. Jeremiasova (od ul.
Cerverianského po éelo zastavky Piskova z centra, 60 m), ul. Jeremid$ova (od ul. Archeologicka
po Celo zastavky Archeologickd z centra, 75 m), ul. Bucharova od ul. Seydlerova po celo

zastavky Nové Butovice, 120 m).

Zobrazeni preferenci na ktiZovatkach SSZ (zelené kolecko) a vyhrazenych jizdnich pruh(
dle PID (zelené useky) zobrazuje mapa na obrazku 72.

Trebonice

Obrazek 72 Vystfizek z interaktivni mapy preference PID — opatieni (zdroj: pid.cz)

93

Gateway to solutions




: s
i

Evropsky socislni fond

Cperaéri program Zamiéstnancst w Haskoniqg_pﬂv

8.5 Charakteristika interakce s ostatnimi dopravnimi médy

8.5.1 Charakteristika interakce s pési dopravou

Kazdé cesté verejnou hromadnou dopravou predchazi i nasleduje chize. Interakce mezi
vefejnou hromadnou dopravou a pési dopravou tak pfedstavuje zejména kvalitni dostupnost
zastavek hromadné dopravy a kvalitu zastdvek samotnych, v¢. pfistupl na né. Obéma témto
souvislostem se vénuji predchazejici kapitoly.

8.5.2 Charakteristika interakce s cyklistickou dopravou

Interakce mezi vefejnou hromadnou dopravou a cyklistickou dopravou mohou predstavovat
zejména navazné sluzby pro cyklisty. V rdmci multimodalniho dopravniho chovani je vhodné
u vyznamnych zastdvek a stanic verejné dopravy zfizovat parkovaci mista typu B+R, pfip.
alespon stojany pro jizdni kola. Stojany pro kola se v ndvaznosti na vefejnou dopravu objevuji
na Uzemi MC Praha 13 velmi ojedinéle. Jedinou moZnosti pro tschovu jizdniho kola ve smyslu
B+R je poté parkovisté P+R u stanice metra Nové Butovice.

Jedinou ndvaznou sluzbou pro cyklisty ve vztahu k hromadné dopravé je mozZnost prepravy
jizdniho kola v prostfedcich metra. V metru mohou byt kola pfepravovana s vyjimkou prvni
plosiny pfimo za strojvedoucim na kazdé prvni a posledni plosiné jednotlivych voz( soupravy
(max. dvé jizdni kola na kazdé plosiné, tzn. kazdy spoj metra muze prepravit az 18 jizdnich kol).
Pfeprava jizdnich kol v metru je zdarma.

Na autobusovych linkach neni preprava jizdnich kol umoznéna.

8.6 Identifikace problému, zavad a bezpecnostnich rizik

Jako slabou stranku lze identifikovat nedostate¢né upfednostnéni vozidel VHD
na komunikaéni siti. Na tzemi MC Praha 13 nejsou zfizeny ucelené vyhrazené jizdni pruhy,
pfi vyssich intenzitach provozu motorové dopravy a vzniku kongesci negativné tak mohou byt
ovlivnény i autobusové linky projizdé&jici MC Praha 13. Spole¢né s motorovou dopravou mohou
vozidla VHD stat v kongescich, coZz mlzZe vyrazné negativné ovliviiovat kvalitu a atraktivitu VHD
(prodluzovani jizdnich dob, nespolehlivost apod.).

Jako problémové Useky Ize identifikovat zejména pritahové komunikace napfii¢ MC. Jednd se
o tyto problémové useky, které ndsledné prezentuje obrazek 73:

e Jeremidsova ul. — nedostatecné uprednostnéni vozidel VHD na ktiZzovatkach
e Bucharova ul. — nedostate¢né uprednostnéni vozidel VHD na kfiZzovatkach
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Obrazek 73 Vystrizek z interaktivni mapy preference PID — problémové tseky (zdroj: pid.cz)
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8.7 SWOT analyza

SILNE STRANKY
> Péatefni trasa metra nap¥i¢ Uzemim MC
» Husta sit MHD
» Dobra dostupnost zastavek

SLABE STRANKY
> Cistota zastavek a jejich okoli
» Chybéjici bezbariérovost ¢asti autobusovych zastavek -
» Delsi dochazkova vzdalenost u vybranych lokalit
> Problémové Useky pro autobusovou dopravu na pritazich MC

PRILEZITOSTI
» Modernizace zastavek MHD
» Bezbariérové reseni veskeré infrastruktury
» Rozvoj alternativnich pohon( v autobusové siti (sniZzeni negativniho dopadu na
Zivotni prostredi)

HROZBY
» Omezovani komfortu dopravy (zvysovani interval( mezi spoji)
» Nizka politicka podpora na podporu udrzitelnych forem dopravy
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9 CYKLISTICKA DOPRAVA

9.1 Soucasna nabidka pro cyklistickou dopravu, stav infrastruktury

@

Cyklistickd doprava ma jiz nyni svoje misto v Feseném Uzemi. Uzemi Prahy 13 je vhodné
pro cyklistickou dopravu, i kdyz neni zcela idedlni z pohledu sklonovych podminek. Nejvyssi
Udoli. JAdro mésta se vSak nachazi v pfijatelnych sklonech pro cyklistiku a skute¢né nejvyssi
prevydeni je aZ na jizni a severni hranici MC, a tykd se tak hlavné vnéj$ich dopravnich vztaha.

Na dopravni infrastruktufe jsou zfejmé cyklotrasy, které jsou fyzicky vyznaceny SDZ
(viz obrazek 74). Tyto trasy navazuji a pokracuji do SirSiho okoli a tvofi tak soucdst celoprazské
cyklistické sité.

Praha-Stodurky

Prahas: _

PRAHA 13

Tiebonice

Daly ",

Praha-Repory|e, 5 f epet

P

REPORYIE

Obrazek 74 Znaéené cyklotrasy (zdroj: Mapovy portal hl. m. Prahy, 05/2021)

Na nékolika mistech jsou jiz také provedeny integracni opatieni v podobé vyhrazenych jizdnich
pruh( a existuje mapa doporucenych v terénu neznacenych cyklotras (viz obrazek 750brazek
75). Tyto doporucené trasy vétSinou odpovidaji koridortm, které si cyklisté prirozené vybiraji
na zakladé mnoha subjektivnich kritérii pro své cesty.

Soucasna znacena nabidka umoziuje az na vyjimky legdini pohyb cyklistd jak v hlavnim
dopravnim prostoru, tak v podobé chranénych komunikaci. Na chranénych komunikacich
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se vidy jedna o sdileny dopravni/pobytovy prostor s chodci. Opakované nelegdlnimi misty
jsou ptechody pro chodce, na kterych musi cyklista kolo vést.
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Obrazek 75 Doporuéené cyklotrasy (zdroj: Mapovy portal Hl. mésta Prahy, 05/2021)

Cyklisté mohou také relativné bezpecné vyuzivat vSechny zklidnéné obsluzné komunikace.
Mnoho komunikaci je v reZimu obytné zény nebo Zéna 30.

v

Kfizeni se sbérnymi komunikacemi je pro cyklisty mozné po mimouroviiovych lavkach,
podjezdech nebo pres svételné signalizované kfizovatky. Na kfizovatkach jsou jiz v nékterych
pfipadech predsazené stopcary pro cyklisty, mnoho cyklist vSak vyuziva chranéného prostoru
pro pési dopravu a prekonava , pololegalné” kolizni uzly a Gseky po chodnicich.
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9.2 Identifikace zdkladnich tras vyuzivanych pro cyklistickou dopravu, jejich
atraktivita

Obrazek 76 indikuje na teplotni mapé pohyb cyklistl na zakladé zaznamu jejich pohybu

pomoci mobilni aplikace na zaznamovém zafizeni se systémem GPS. Nejedna se
o reprezentativni vzorek tras, ale i tak je ukazatelem toho, jaké komunikace jsou na soucasné

dopravni infrastruktufe pro jizdu na kole atraktivni.

Obrazek 76 Teplotni mapa pohybu cyklisti (zdroj: Strava Global Heatmap 05/2021)
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9.3 Dopravni vztahy v cyklistické dopravé (analyza zdrojt a cilti)

Na zakladé znalosti dopravni sité a orientacni teplotni mapé pohybu cyklistl Ize odvodit
predpokladané dopravni vztahy cyklistické dopravy. Na obrazku 77 jsou zndzornény vztahy
ve tfech kategoriich. Jedna se o pravdépodobnou poptavku v naznaéenych relacich rozlisSenou
pro cesty uvnitf méstského jadra (modre), po jeho obvodu (Zluté) a vnéjsi ndvaznost (Cervené).

= \ Motol —

- /
, h Butovice

P

—

Prokopskeé udoli

. {==) VNITRO
| B () OKRUH
{m=) VNEISI

7

P~
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Obrazek 77 Prevazujici dopravni vztahy v cyklistické dopravé (zdroj: vlastni analyza)

Pohyb uvnitf méstského jadra neni pfilis vyznamny. Infrastruktura je uréena spiSe pomalym
uzivatellim s ucelem volnocasové aktivity (projizdka s détmi do Centralniho parku apod.). Dalsi
relativné silny vztah spiSe pro odvainéjsi uZivatele je zfejmy po mosté Bavorskou ulici.
Pro kazdodenni cesty na kole do prace, za sluzbami, za nakupem apod. neni infrastruktura
prilis atraktivni. Stezky pro cyklisty jsou pfiliS pomalé z dlivodu mozné kolize s chodci
a automobilové komunikace nejsou pfimocaré s ohledem na zavlekovou obsluhu pfilehlych
bytovych domdu, pfipadné jednosmérnosti komunikaci. VyuZiti integracnich opatreni je
prozatim pouze v zarodku (Bucharova a JeremidSova ulice) a bude ho tfeba jesté dale
diskutovat s ohledem na mozné kolize sautomobilovou dopravou a pfijatelné rychlosti
soubézného dopravniho automobilového proudu. V soucasnosti ma cyklista na vybér pomalé
legalni trasy, rychlé trasy po sbérnych komunikacich pro odvainé nebo pololegdlni trasy
kombinujici predchozi komunikace s nelegalnimi prejezdy po chodnicich, ptipadné pfirodnich
samovzniklych stezkdch s mnoha bariérami, nejcastéji v podobé obrubniki nebo
nezpevnéného povrchu.
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Vnéjsi vztahy pravdépodobné dominuji. Existuje pomérné velké mnozstvi cil( v SirSim Gzemi.

Zasadni sty¢né body cyklistické infrastruktury svnéjsi siti jsou uvedeny v tabulce 15
a zobrazeny na obrazku 78.

1 sosin & L 8 1 Cpouste T gl S et

TREBONICE

Obrazek 78 Navaznost cyklistické infrastruktury na Sirsi Uzemi (zdroj: mapy.cz, HDHV)

Tabulka 15 Zasadni stycné body cyklistické infrastruktury s vnéjsi siti

1 Repy, Praha 6

2 Motol, Smichov, Bfevnov

3 Jinonice, Praha 5

4 Prokopské udoli

5 Prokopské udoli

6 Reporyje, Ofech, Zadni Kopanina
7 Reporyje, Otech, Zadni Kopanina
8 Reporyje, Prokopské udoli

9 Jino¢any, Zbuzany

10 Chrastany

11 Zli¢in, Chrastany, Sobin

12 Zli¢in, Chrastany, Sobin

13 Repy, Praha 6

Jako nejvyznamnéjsi vnéjsi vztah lze odvozovat smér do Prokopského udoli, ktery poskytuje
relativné atraktivni moznost dosazeni paternich cyklistickych tras podél Vitavy. Pro denni
dojizdku do zaméstnani v centru Prahy je tato moznost nejvyhodnéjsi jak z pohledu rychlosti,
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tak bezpecnosti a psychologické segregovanosti od automobilové dopravy. Dalsi vyznamné
vnéjsi trasy jsou bezpochyby smérem na Staré Butovice (dale na Div¢i hrady a do centra Prahy),
KosSife (nejkratsi cesta na Prahu s moZnosti nékolika alternativ), Motol (smér paterni koridory
parkem Ladronka na Strahov nebo oborou Hvézda na Prahu 6), Repy (cesta na Prahu 6, letité
nebo patefni trasa Divokou Séarkou), Zlicin (cesty na atraktivni cyklistické trasy
ve Stfedoceském kraji pres Sobin), Trebonice (cesty smér Rudnd), Reporyje (cesty
na jihovychod napojujici obce Stfedoceského kraje).

Pro uskuteénéni vnéjsich vztahl jsou pouzivany radidlni trasy z izemi. Pro jejich dosazeni je
casto vhodnéjsi misto prfimého prdjezdu Uuzemim vyuzit alespon z c¢asti obvodovy koridor
vyplyvajici z obrazku 77 jako Zluty okruh. BohuZel povaha této infrastruktury vykazuje velmi
mnoho nedostatk( (zvySené obruby chodnikd, sdileny prostor s chodci nebo AD, nevyhovujici
povrch, omezeni jizdy zdkazem, zavleky trasy apod.).

Samotné radidlni trasy z Uzemi nelze ani v jednom pfipadé povazovat za vhodné provedené.
Jako zasadni nedostatek lze vytknout nepropojenost méstského jadra s okrajovymi castmi
a vnéjSim uzemim adekvatni cyklistickou infrastrukturou. Mélo by se jednat o paterni trasy
s maximalnim dlirazem na rychlost a bezpec¢nost cyklist(. Dostatecna sitkova dimenze, kvalitni
povrch a minimum koliznich mist by mélo byt samoziejmosti. BohuzZel tyto parametry nejsou
pro Uzemi vnéjsich cyklokoridor(i prozatim naplnény.

Z obrazku 77 je pravdépodobné, Ze je Gzemi Prahy 13 vyuZivano také k tranzitnim cestam. Tyto
cesty se uskutecnuji po obdobnych trasach jako vnéjsi doprava. Nejc¢astéjSim ucelem jsou
zfejmé volnocasové aktivity a cesty do zaméstnani. Jako vyznamny vztah pres reSené uzemi
povazujeme cesty z Prokopského udoli, pfip. z Divéich hradd pres Stodulky na Zli¢in a dale
mimo Prahu. Pro tranzitni cesty bohuzel neni vhodna infrastruktura, ktera by nabizela
parametry patefni cyklotrasy. Stavajici infrastruktura (modré a Zluté relace na obrazku 77) je
velmi problematicka se silnou kolizi s pési dopravou nebo velkym mnozstvim bariér.
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9.4 Analyza nabidky doplikové infrastruktury

Vybavenost doprovodnou infrastrukturou (stojany, boxy, uschovny, kamerovy dohled) je
ojedinéla. MozZnost sdileni jizdnich kol je na FeSeném Uzemi jiz nabizena. Na obrazku 79 jsou
znazornény oficialni stanice pro moznost vypujcky sdilenych kol spole¢nosti Nextbike. Jedinym
oficialnim mistem pro vyuZiti jizdniho kola v kombinaci s hromadnou dopravou je misto B+R
v arealu zachytného parkovisté P+R u stanice metra Nové Butovice.
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Obrazek 79 Oficialni stanice pro mozZnost vypujcky sdilenych kol spoleénosti Nextbike na Praze 13 (zdroj: nextbike.cz)

9.5 Analyza nehodovosti

V rdmci analyzy bezpeénosti dopravy na komunikaéni siti MC Praha 13 byly separatné
zpracovany a statisticky vyhodnoceny prehledy o dopravnich nehoddch za ucasti cyklista.
Pfehledy o dopravnich nehodach byly ziskdny z geografického informacéniho systému
spolecnosti CDV, v. v. i., viz webovy portal https://nehody.cdv.cz, ktery prebira data od Policie

CR. Policie CR eviduje dopravni nehody na pozemnich komunikacich, které ji ze zdkona? pFislusi
vysetfovat. Od roku 2009 nebylo nutné pfivolat Policii CR k dopravni nehodé se $kodou
do 100 tis. K¢ a bez zranéni ucastnikd. Uvadéné nasledky na zdravi jsou ze stavu do 24 hodin
po nehodé.

Za poslednich 10 let (v obdobi od ledna 2011 do konce kvétna 2021) bylo na Gzemi MC Praha
13 zaznamenano celkem 38 dopravnich nehod s Ucasti cyklist(, z nichz:

e 0 nehod skoncilo smrti

e 3 nehody skondily tézkym zranénim 3 osob
e 27 nehod skoncilo lehkym zranénim 27 osob
e 8 nehod skoncilo bez zranéni.

2 7akon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlaska 32/2001 Sb. o evidenci dopravnich nehod
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Nasledujici tabulka 16 obsahuje podrobnou statistiku dopravnich nehod s Ucasti cyklistd
pro sledované obdobi a Uzemi, grafické zndzornéni tabulky je zobrazeno na obrazku 80.

Tabulka 16 Piehled dopravnich nehod v M€ Praha 13 s tGéasti cyklistli mezi lety 2011 a 2021 (zdroj dat: nehody.cdv.cz)

| ucastnikt nehod se

pocet nehod smrtelnym  téikym lehkym
zranénim  zranénim zranénim

o
o
o

PlWUNOO|W|IRLRIWULILWW|O
oO|0O|0O|0O|O|0O|O|O|O|O

WWINIDO|RPONIW W

OO|Rr|O|O|0O|O|Rr|(Fr|O

Pocty nehod a ucastnikl dle nasledkd na zdravi - nehody s
Ucasti cyklist(

6 6
5 5
4 4
3
3 3
2 2
1 1
0 0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 (l.-
V.)

I smrtelné zranéni W té7ké zranéni MM lehké zranéni e pocet nehod

Obrazek 80 Pocty nehod a tcastniki dle nasledkt na zdravi — nehody s tcasti cyklistl (zdroj dat: nehody.cdv.cz)

Nasledujici obrazek 81 prezentuje lokalizaci nehod s U¢asti cyklistd na Uzemi MC Praha 13.
Nehody jsou rozdéleny barevné dle zavaZnosti nasledkll (zelené bez nasledk(, oranzové
s lehkym zranénim, ¢ervené s tézkym zranénim a ¢erné se smrtelnym zranénim.
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Obrazek 81 Lokalizace nehod za tGéasti cyklistdi na Gizemi MC ve sledovaném obdobi (zdroj: nehody.cdv.cz)

Na obrazku 82 jsou vyobrazeny nehody s Ucasti cyklistll pomoci tzv. heat mapy (znazornéni
dat pomoci jadrové hustoty). Cim je misto vice ¢ervené, tim vétsi pocet dopravnich nehod
se v dané oblasti stalo.

ayo\\“’“v == %6 Makovskeho REPY

i
bg% SIDUISTE
\% REPY;!I

< -
SR

LA
W

B T

Sobinka . b

’ W - 3 NAVIDOULI .
; e & < :
% POD ZLICINEM g ’/_//“"
3 STODULKY-SEV
S = 3 fa ODULKY-SEVER el
8 S e " TN o <
v %o Spoika ~
(i [ ; ot
40 - - C_' _Bavorsel gamese— ETL Jn
Ve~ i) g e Ly SIDLISTE
(i 7 e < ‘ N: BUTOVICE
! &7 STODULKY.

= g
7 ("7 -ZAPAD

ZAPADNI
MESTO

STRED]

) R - . STODULKY, |

TREBONICE
&,

% Krten

MALA
OHBADA

SIDUISTE

LUZINY

VES )

i fp - 0(,)‘5
Tep,
'Q,m REPOR YJE

Obrazek 82 Zobrazeni nehod za ucasti cyklistt na tizemi M€ pomoci heat mapy (zdroj: nehody.cdv.cz)
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9.6 Identifikace problému, zavad a bezpecnostnich rizik

Na zakladé provedenych prizkum v terénu, dotaznikového Setfeni a analyzy nehodovosti
byly identifikovany lokality s dopravnimi zdvadami, problémy a bezpecnostnimi riziky
na komunikaéni siti MC Praha 13.

Obrazek 83 identifikuje pomoci teplotni mapy problematicky vnimana mista z pohledu
cyklistické dopravy. Data vteplotni mapé byla ziskdna vrdmci dotaznikového Setreni
provedeného mezi rezidenty a navitévniky MC Praha 13 (viz kapitola 5.1).

Legenda:

heat_cyklo_A
<=1

1-2
B2-3
-4 Plan udrzitelné méstské mobility MC Praha 13 L
B! A it S A ¥ Royal _
. Vyhodnoceni dotaznikového Setfeni HaskoningDHV
[ Hranice MC Praha 13 Problematicka mista v cyklo dopravé - heat mapa 0 500 1000 m ! ecety Rpeche

Cerven 2021 HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.

Podkladova data http://mapy.cz

Obrazek 83 Problematicka mista v cyklistické dopravé oc¢ima uzivatelli (zdroj: HDHV)

UZivatelé vnimaji nejvétsi problémy na tzemi MC na téchto lokalitach:

> Nebezpeéna kolize z Rozvadovské spojky na Bucharovu s cyklo pruhem

e cyklisticky pruh se ktizi s viezdem z Rozvadovské spojky na Bucharovu ulici smér
Plzenska ul.

e automobilovd doprava je na této kfizovatce fizena SSZ

e kolizni proud automobilové dopravy neni signalizovan

e jedna se pravdépodobné o nejsilnéjsi dopravni proud automobilové dopravy
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> Bucharova — JeremiaSova

e nebezpecné sdileni hlavniho dopravniho prostoru bez vymezenych odstupl

e jedna z nejvice zatizenych kfizovatek MC

e vjezdy bez vyhrazenych pruht

e pouze predsazené stopcary pro cyklisty

e prUjezd z méstského jadra Prahy 13 na Staré Butovice nema Zadnou alternativni
atraktivni volbu

> Jeremidsova ulice

e vysoka rychlost automobilové dopravy
e pfi¢na bariéra

» Jeremiaova x Cerverianského

e stykova svételné signalizovana kfiZzovatka dvou sbérnych komunikaci

e pro cyklisty bez jakékoli podpory

e nema legalni alternativu do méstského jadra

e chybi propojeni s chranénou cyklostezkou v Cerverianské ulici (Tlumacovskd —
Jeremiasova)

> Prostupnost ulice Jeremid$ova ve Stodulkdch

e v Uzemi by se mély potkavat paterni trasy cyklodopravy

e stdvaji propojeni podjezdem je provizorni a jeho stav je nevyhovujici

e prijezd podchodem u vstupu do metra neni vhodny

e s ohledem nabudouci rozvoj Zdpadniho mésta a propojeni paternich tras zde chybi
lavka pres Jeremiasovu ulici u kfizovatky s Poncarovou ulici
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9.7 SWOT analyza

SILNE STRANKY
» Kompaktni Uzemi pro vhodné pouzivani jizdniho kola v ramci Prahy 13

» Mnoho cill pro kazdodenni dojizdku mimo Gzemi Prahy 13

» Atraktivni trasy v okoli (napt. Prokopské udoli, Trebonice)

» lJe zfejma vyznamna tranzitni cyklisticka doprava (Pt. park Prokopské udoli —
Zapadni mésto — okoli Prahy)

» Existence infrastruktury pro legdlni pohyb cyklistd mimo automobilové
komunikace A (Praha JZM) RE-HL, stezka ptes Centrélni park (vhodné i pro déti)

» Mnoho mimourovnoveé vyresenych koliznich mist s AD pres sbérné komunikace

» Relativné klidny automobilovy provoz na obsluznych komunikacich pfiznivy pro
sdileni hlavniho dopravniho prostoru

» Existence dopravniho vyznaceni spojité zakladni sité cyklotras navazujicich na
vnéjsi trasy

SLABE STRANKY

» Sbérné Ctyrfpruhové komunikace jsou bariérou pro plosné pri¢né vztahy

» Neexistuje spojita kvalitativné strukturovana sit komunikaci vhodnych pro
cyklistickou dopravu (infrastruktura pro rlizné skupiny uzivatel()

» Stavajici paterni cyklisticka infrastruktura je nevhodné sdilena s pési dopravou

» Chybi rychlé sbérné cyklotrasy konkurenceschopné vramci dopravniho
systému

» Absence vyznacenych prejezdl pro cyklisty

» Zasadni nedostatky v napojeni cyklistické infrastruktury na vnéjsi okoli
(povrchy, bariéry, znaceni, kolize s pési a AD)

» Velké mnoiZstvi dopravné — bezpecnostnich rizik na stavajici infrastrukture

» Nedostatek doprovodné infrastruktury (stojany, boxy, osvétleni, lavicky,
odpadkové kose, kamerovy dohled atd.)

» Neexistuje rozsifena nabidka sdileni jizdniho kola

PRILEZITOSTI

» Vytvorenim atraktivni cyklistické infrastruktury vyuZit potencial pro zvyseni
podilu kazdodennich cest na jizdnim kole (vyhledové nizsi naroky na vlastnictvi
automobilu, kapacitu MHD)

» Dosahnout stavu vnimani cyklistické dopravy jako atraktivni samozfejmost
dopravniho systému pro kazdodenni cesty

» Budovani samostatnych stezek pro cyklisty stejné jako cyklistickych pruh
v hlavnim ¢&i pfidruzeném dopravnim prostoru,

» Atraktivni propojeni cyklistické infrastruktury s okolnimi castmi Prahy a
sousednimi obcemi,
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» Rozvoj doplrikové infrastruktury a sluzeb pro cyklisty: mobilia¥, sdileni jizdnich
kol, cyklopointy pro ambulantni servis, ischova kol pro prestup na MHD a dalsi,

» Financovani rozvoje cyklistické dopravy z vnéjsich zdrojli, moZnost vyuZiti
statnich a evropskych dotacnich tituld,

» Atraktivni infrastruktura pfinese potencial vyuZit systém Bike&Ride,

» Umoznit uspokojeni rostouci poptavky o zdravy Zivotni styl,

» VyuiZit novych technologii (vyuZivani elektrokol) pro akceleraci atraktivity
cyklistické dopravy

HROZBY

» Podcenéni vyznamu cyklistické dopravy (denni i rekreacni),

» Cyklisticka doprava zUstane pro odvazné uZivatele

» Nastupujici generace nebude mit svobodnou volbu v rozhodovani o zptsobu
dopravy (nebude vyuzit potencial pro volbu jizdniho kola)

» Mald angaZovanost méstské ¢asti o cyklistickou dopravu

» Nedostatec¢né financni zdroje

» Komplikace spojené s pozemky pro novou cyklistickou infrastrukturu
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10 PESi DOPRAVA

Jakakoli vykonana cesta vidy minimalné zacdind a kon¢i péSim modem dopravy. Pési doprava

S'L;!oyal

Haskoning_DHV

@

je nejprirozené;jsim prostfedkem k pfemistovani obyvatel, chodci jsou vSak nejzranitelnéjsimi
Ucastniky silniéniho provozu. | pres to je vsak vétSinou chodclim vénovan nejmensi prostor
v rdmci hlavniho dopravniho prostoru a jejich prostor je zaroven nejvice ovliviiovan ostatnimi
druhy dopravy, nejen ¢etnymi kfizenimi s pozemnimi komunikacemi. Z téchto divodu je
potifebné v maximalni mozné mife chranit, vylepsSovat a zabezpecovat co nejlepsi podminky
pro pési chlzi.

Chodci jsou postupem let stdle ¢astéji a stale vice omezovdani automobilovou dopravou, a navic
se vzrustajicimi intenzitami provozu se uli¢ni prostory stavaji ¢im dal méné bezpecnymi. Tento
trend je pozorovatelny jiz z minulosti, kdy byla vramci méstského urbanismu vidy
preferovdna silni¢ni motorova doprava a pro tento dopravni méd byly budovany kapacitni
a ¢asto naddimenzované komunikace napfi¢ Uzemim. Soucasna filozofie méstského
urbanismu a dopravniho planovani se jiz postupné klani k opaénému pohledu, a to
k preferovani chodcl a cyklistd na ukor automobilové dopravy. Dopravni prostor v ulicich by
tak mél byt Sifkové preusporadavan ve prospéch nemotorové dopravy (pési a cyklistické).

Pési doprava vyznamné pfispiva k udrzitelnosti dopravniho systému, Uspordm energie,
znecisténi Zivotniho prostredi, zlepSeni zdravotniho stavu obyvatel a také k ekonomickému
rozvoji. Pravé chodci vSak musi ¢asto vyuZivat nedostatecné kvalitni infrastrukturu, ktera neni
bezpecna, atraktivni, ani pohodInd. Nejvétsi intenzita pési dopravy je predevsim v centralni
casti méstské ¢asti, v tzv. zeleném pasu, v parcich a na komunikacich sméfujicich do parkd,
kolem stanic metra a u vyznamnych autobusovych zastavek, v sidliStnich celcich, u nakupnich
zatizeni a obchodnich center a v mistech s vyskytem dalsi ob¢anské vybavenosti nebo jinych
lokalnich cil( cest. Nejen v okoli téchto mist je proto dllezité dbat na bezpecnost a pohodli
pési dopravy.

Zcela zasadni je pro pési dopravu také problematika mist stfetd pési a motorové dopravy.
Na nebezpecnd mista poukazuje zejména statistika dopravnich nehod za ucasti chodcl
uvedena v kapitole 10.5 Analyza nehodovosti.

10.1 Analyza stavu infrastruktury pro pési dopravu, nabidky a poptavky
po pési dopravé (kazdodenni i rekreacni), jejich atraktivita, analyza
zdrojui a cilti cest pési dopravy

BéZné denni cesty

Problematika bézné denni pési dopravy je feSena z pohledu zasadnich zdroju a cilt cest. Mezi
hlavni zdroje lokalnich pésich cest proto patfi vsechny obytné oblasti, at se jedna o oblasti
rodinnych domu, ¢i oblasti s hromadnym bydlenim. Mimo to jsou rozhodujicimi zdroji nebo
cili pésich cest také objekty a zafizeni zdravotnictvi a socialnich sluzeb, Skolstvi, kultury,
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verejné spravy a dalsi instituce. MnoZstvi zdrojovych pésich cest je poté vazano na zastavky
a stanice hromadné dopravy, kterou na svych cestdch do $kol, zaméstnani, na Urady
Ci za lékarem vyuzivaji nejen ob¢ané méstské casti, ale i obyvatelé celé Prahy nebo jejich
navstévnici. V méstském prostiedi je standardem vytvdret samostatné plochy pro pési
dopravu v podobé chodnik, pfip. smiSené stezky pro pési a cyklisty. Z minulosti je vSak stav
komunikaéni infrastruktury ¢asto zanedbany a neumozniuje dostateény bezbariérovy pohyb.
Tyto problémy poté velmi negativné ovliviiuji b&zny Zivot obéan(, ale i navitévnikd MC
a do jisté miry snizuji i turisticky potencial dzemi.

v v/

Z pohledu MC Praha 13 se nejvétsi hustota pési infrastruktury soustiedi do okoli véech 5 stanic
metra. | diky stanicim metra se do jejich bezprostfedni blizkosti soustredi jak sluzby (ndkupni
zarizeni, obchodni centra, lokalni Zivnostnici, stravovaci provozy apod.), tak dalsi verejné

v

objekty. V téchto mistech jsou tak na pési infrastrukturu kladeny vysoké naroky.

Chodci maji v centralni ¢asti MC k dispozici pomérné rozsahly ,bulvar”, ktery zacina
navychodé u stanice metra Nové Butovice a pokracuje zdpadnim smérem podél

Vv

ul. Seydlerova, mimourovriové kFizi ul. V Hirkach a kolem ufadu MC Praha 13 pokraduje

’ 7 v ’

pres Slunecni namésti a stanici metra Harka az ke kfizeni s ul. Pod Hranici, kterou lze
mimouroviiové po pési ldvce prekonat a skoncit v Centrdlnim parku. Na tento ,bulvar”
v Centralnim parku dale navazuje husta cestni sit Centralniho parku, rozprostirajici se podél
celého sidlisté LuZiny aZ ke staré zastavbé Stodulek. Chodci maji v téchto oblastech velkoryse
naddimenzované Sifrkové usporadani chodnikd, nejsou omezovani automobily a ostatni
motorovou dopravou a veskera kfizeni s komunikacemi jsou v komfortnim mimouroviiovém

provedeni.

| dalSi paterni Useky navazujici na stanice metra jsou Casto feSeny co nejvice uzivatelsky
privétivé a bezkolizné s automobilovou dopravou.

v v/

Na obrazku 84 je zobrazena mapa infrastruktury pro pési. Zobrazeny jsou vSechny pési trasy
vCetné mimourovnovych a pasazi. Mapa byla zobrazena z opendat poskytovanych IPR Praha.
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Obrazek 84 Mapa pési infrastruktury na tzemi MC Praha 13 (zdroj: IPR Praha)

Rekreacni cesty

Sit pési infrastruktury pro rekreacni dopravu je tvorfena zejména cestni siti v parcich
a navaznymi komunikacemi do okolnich lokalit s rekreacni funkci.

Jako nejvyznamnéjsi pési infrastrukturu pro rekreacni cesty lze identifikovat chodniky, stezky
pro chodce a spolecné stezky pro chodce a cyklisty v Centralnim parku. Neméné dulezitd je
navaznost pési infrastruktury z Centralniho parku jihovychodnim smérem do okoli retencni
nadrze Asuan a ddle do Prokopského udoli. Cely tah zacind na zdpadnim konci Uzemi ve Starych
Stodulkach, mimourovnové pokracuje do Centralniho parku, a pres Centralni park pokracuje
opét mimouroviiové pod JeremidSovou ulici zmifovanym jihovychodnim smérem.
Z Centralniho parku je zretelny dalsi silny vztah na promenadu pres Slunecni ndmésti az ke
stanici metra Nové Butovice. Zapadnim smérem lze jesté identifikovat silny pési rekreacni tah
ze Zapadniho Mésta smérem na Trebonice a jiznim smérem na Reporyje a Dalejské udoli.

Pro rekreaéni funkci jsou pak vyuzivané také dalsi parky a lesoparky na tzemi MC Praha 13 —
Pfirodni pamatka Haje, udoli Motolského potoka ¢i Dalejsky park na Velké Ohradé.

Turistické trasy Klubu ¢eskych turistd (KCT) nejsou na zemi MC Praha 13 vyznaéeny, jedinou
vyjimku tvofi modra turisticka trasa zacinajici u stanice Stodulky, ktera je od stanice metra
vedena jiznim smérem jiz mimo uzemi MC Praha 13 ke skanzenu Repora, do Reporyj a dale
mimo Prahu do Ofechu a Tfebotova.
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10.2 Analyza pési infrastruktury z pohledu regulace (pési zony, obytné zony,
segregované stezky)

Pési zna

Pési zéna je mistni komunikace s vylou¢enou motorovou dopravou mimo obsluzné motorové
dopravy za stanovenych podminek provozu. Pési zény tvofi jedna nebo vice zklidnénych
komunikaci (ulic, ndmésti, prip. dalsi vefejné prostory), obvykle v obchodnim
nebo historickém centru mésta, nebo v centrech obdanského vybaveni. Prostor mistni
komunikace v této zéné je zpravidla feSen v jedné Urovni a stavebné upraven. Prostor pési
zény je vymezen SDZ.

Na uzemi MC Praha 13 jsou vyznaceny tyto pé&si zony:

e sidl. Velkd Ohrada — z ul. Pavrovského k Centru Velka Ohrada

Obytna zéna

Obytna zdéna je na vstupech a vystupech osazena svislym dopravnim znacenim 1Z5a a 1Z5b.
Takto oznacena oblast vyraznym zplisobem preferuje chodce a omezuje provoz motorovych
vozidel. V obytné zéné sméji chodci uZivat pozemni komunikaci v celé jeji Sifce, pficemz
se na né nevztahuje § 53 (napfiklad chize po chodniku — chodnik v obytné z6né neexistuje,
chodi se po celé siti komunikace). Nejvyssi povolena rychlost na komunikacich je 20 km/h.
Zony se zfizuji v ¢asti obce, jejiz komunikace maji pobytovou funkci.

Na uzemi MC Praha 13 je vyznaleno mnoho obytnych zén. Lokality vtomto zénovém
usporadani vsak nejsou jednotné, kazda vyznacend zédna ma sva specifika, chybi jednotnost,
Citelnost a snadna identifikovatelnost. V kazdé ze zén plati jind pravidla (stdle v obytné zéné
existuji chodniky, nejsou vymezena mista pro parkovani vozidel apod.).

Na uzemi MC Praha 13 jsou vyznaceny obytné zény napf. v ucelené lokalité Mald Ohrada,
v ucelené lokalité Nova Ves, v nové zastavbé Velké Ohrady (oblast kolem Ohradského nam.,
Svejcarovo namésti), v ¢asti Zapadniho Mésta, v oblasti mezi ul. Armady a Centralnim parkem
a na dalSich mistech.

Zona 30

Oproti obytné zéné je v oblasti vyznacené jako ,Zéna 30“ zachovano c¢lenéni na vozovku
a chodnik. Minimalni Sitka jizdniho pruhu je 2,5 m, respektive volna Sitka pozemni komunikace
by méla byt minimalné 5 m. V zéné nejsou vyznaceny pirechody pro chodce, ti mohou
prechazet kdekoliv. Zény se zfizuji v ¢asti obce, jejiz komunikace maji pobytovou funkci
a zaroven je potfeba zohlednit naroky hromadné dopravy.
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Rozvoj téchto opatieni mliZze podpofit bezpecnost a komfort chodct, motivovat obcany, aby
méné vyuzivali vozidla a preferovali dopravu pésky ¢i na kole. Spolu s dalSimi opatfenimi, které
rozvijeji pési a cyklistickou dopravu, mohou tyto zény vhodné koexistovat na mnoha mistech
ve mésté.

Na uzemi MC Praha 13 je vyzna¢eno mnoho zén 30. Lokality v tomto zénovém usporadani
viak nejsou jednotné, kazda vyznacend zéna ma sva specifika, chybi jednotnost, Citelnost
a snadnd identifikovatelnost. V kazdé ze zén plati jind pravidla (pfechody pro chodce jsou
Casto stale vyznacené, plati nebo naopak neplati pfednost zprava apod.).

10.3 Analyza bezbariérovych tras mobility a podminek pro pohyb osob
se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Jednim z duleZitych faktorl pro kvalitni premistovani po mésté je bezbariérovost pési
infrastruktury. Bezbariérovost a pfistupnost je zcela zdsadni nejen pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, ale i pro jinak hendikepované obcany, pro seniory, matky
s koc¢arky, matky s détmi nebo docasné imobilni obcany. ZvySeny obrubnik nebo jinou
prekdzku v cesté zdravy ¢lovék snadno prekond, pro vyse uvedené skupiny obyvatelstva viak
mohou tyto bariéry zplsobit neresitelny problém. Proto je potfebné nabidnout kvalitni,
bezbariérovou a funkéni pési infrastrukturu na celé siti pési infrastruktury pro co nejsnazsi
a nejjednodussi moznosti pésiho premistovani.

MC Praha 13 ma od roku 2020 zpracovanou Koncepci bezbariérovosti. Koncepce
bezbariérovosti podrobné analyzovala situaci spojenou s dostupnosti a uspokojovani béznych
lidskych potreb (situaci pfi obstaravani béznych nakuptl, dennich, periodicky ¢i obcasné
vyuzivanych komerénich sluzeb, dostupnost verejnych sluzeb, zdravotnich sluzeb, socialnich
sluzeb, uUradl a instituci, dostupnost vzdélavani déti, mladych i dospélych, dostupnost
zaméstnani, dostupnost sportovniho, kulturniho a volnodasového wvyZiti a dostupnost
socidlnich kontaktll). Byla stanovena 4 prioritni témata k analyze a naslednym navrhim
a implementacim pro odstrafiovani bariér. Jednalo se o oblast dopravy (VHD, parkovani),
oblast objektl (verejné a verejné pristupné budovy), oblast tras a komunikaci (pési
infrastruktury, chodnikd, prlchodl, podchodd a nadchodll) a oblast informacnich
a technologickych bariér souvisejicich umoznénim ¢i usnadnénim pohybu osob se snizenou
schopnosti pohybu nebo orientace. V dokumentu jsou podrobné analyzovany uvedené oblasti
a jednotlivé konkrétni budovy a objekty, rizika, slaba mista a v analyzovanych trasach a
objektech. V akénim planu je poté nadefinovano nékolik projektovych aktivit, které bude
nutné v nasledujicich letech zrealizovat.
Mezi navrzené aktivity vztahujici se k mobilité a dopraveé patti (vybér relevantnich aktivit):

e Projektova aktivita 4.1.2.: PInd bezbariérovost vozi¢karské trasy

e Projektova aktivita 4.3.3.: Vybudovani plné bezbariérovych komunikaci propojujicich

klicové lokality MC
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e Projektova aktivita 4.3.4.: Vybudovani bezbariérové paterni komunikace — turisticka
trasa

e Projektova aktivita 4.3.5.: Vybudovani plné bezbariérovych komunikaci propojujicich
klicové lokality MC — vykup pozemkd

Mapa pristupnosti

Hlavni mésto Praha ve spolupraci s Prazskou organizaci vozi¢kar( a instituci IPR Praha vytvorily
ucelenou mapu pristupnosti jednotlivych verejnych instituci, objektl a zafizeni (kultura, arady,
sluzby, socidlni sluzby, zdravotnictvi, bankomaty, sport, restauracni zafizeni, vzdélavani, zelen,
vefejna WC, dopravni stavby). Mapa obsahuje veskerd vyjmenovana zatizeni na Gzemi MC
Praha 13 (a v celé Praze) a zobrazuje jejich pfistupnost ve tfech riznych urovnich (pfistupny
objekt, ¢astecné pristupny objekt a obtizné pristupny nebo nepfistupny objekt). Pristupnost,
resp. nepfistupnost kazdého objektu je nasledné detailné popsana, popsany jsou moznosti
a zplsob vstupu, mozZnosti pohybu a ptipadna rizika v interiérech budovy, moznost vyuZiti
bezbariérového WC, nejbliz$i vyhrazend parkovaci mista a dalsi atributy. Soucasti mapy je
i lokalizace verejné ptistupnych vyhrazenych parkovacich mist. Vystfizek z mapy je na obrazku

85.

Jednd se o komplexni a uceleny soubor informaci pro tuto specifickou skupinu obyvatel, ktera
je dostupnd online na webovém odkazu www.mapapristupnosti.cz.
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Obrazek 85 Vystfizek z mapy pfistupnosti vefejnych objekti a zafizeni (zdroj: mapapristupnosti.cz)
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Vozickarsky okruh

Prvni prazskd vozitkarska trasa byla oteviena v roce 2012 na tzemi MC Praha 13. Vyznadena
vozickarska trasa se stfedni obtiznosti méfi celkové 5,8 km a jeji zacatek Ize najit u uradu
na Sluneénim namésti. Vozi¢kaFskou trasu tvofi okruh napfi¢ MC — ze Slune¢niho ndmésti
pokracuje po zpevnénych a bezpecnych komunikacich zdpadnim smérem po pési lavce
prekracujici ul. Pod Hranici do Centralniho parku. Po severnim okraji Centralniho parku
pokracuje zdpadnim smérem aZ k Oistrachové ulici, kterou trasa prekonavd podchodem
a vede ke kulturnimu domu Mlejn. Od Mlejna se vraci zpét do Centralniho parku a po jeho
jiznim okraji se vraci zpét k Nepomuckému rybniku na vychodnim okraji parku. Nasledné trasa
prekonava mimourovnové JeremiaSovu ul. a pokracuje do ul. K Sopce. U zastavky Ov¢i Hajek
prekondava mimourovnové zpét ul. JeremidSovu a vraci se pres ul. Ov¢i hajek a Suchy vrsek
na Slunec¢ni ndmésti. Podél celé trasy je rozmisténo 6 infopointl. Vozi¢karskou trasu
vyznacenou na mapé zobrazuje obrazek 86 (svétle rGZzovou barvou s piktogramem vozickare).
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Obrazek 86 Vystfizek z mapy s vyznacenym vozickarskym okruhem (zdroj: mapy.cz)

10.4 Analyza nehodovosti

V rdmci analyzy bezpeénosti dopravy na komunikaéni siti MC Praha 13 byly separatné
zpracovany a statisticky vyhodnoceny prehledy o dopravnich nehodach za ucasti chodca.
Pfehledy o dopravnich nehodach byly ziskany z geografického informacniho systému
spolecnosti CDV, v. v. i., viz webovy portal https://nehody.cdv.cz, ktery prebira data od Policie

CR. Policie CR eviduje dopravni nehody na pozemnich komunikacich, které ji ze zdkona?3 pFislusi
vySetifovat. Od roku 2009 nebylo nutné pfivolat Policii CR k dopravni nehodé se $kodou
do 100 tis. K¢ a bez zranéni ucastnikd. Uvadéné nasledky na zdravi jsou ze stavu do 24 hodin
po nehodé.

3 Zakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlaska 32/2001 Sb. o evidenci dopravnich nehod
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Za poslednich 10 let (v obdobi od ledna 2011 do konce kvétna 2021) bylo na tzemi MC Praha
13 zaznamenano celkem 120 dopravnich nehod s Ucasti chodcd, z nichz:

e 1 nehoda skoncila smrti

e 19 nehod skoncilo tézkym zranénim 19 osob
e 88 nehod skoncilo lehkym zranénim 92 osob
e 12 nehod skoncilo bez zranéni.

Ze statistiky vyplyvd, Ze u dopravnich nehod s G¢asti chodcl skonci tato nehoda v 90 % pFipadi
s nasledkem na zdravi chodce (oproti vSem nehoddam, kde skonéi dopravni nehoda
s nasledkem na zdravi v necelych 8 % vSech nehod). Jedna se o extrémné vysoky podil, ktery
potvrzuje, Ze chodci jsou nejvice ohroZzenymi Gcastniky silni¢niho provozu.

Nasledujici tabulka 17 obsahuje podrobnou statistiku dopravnich nehod s tGc¢asti chodcu
pro sledované obdobi a Uzemi, grafické zndzornéni tabulky je zobrazeno na obrazku 87.

Tabulka 17 P¥ehled dopravnich nehod v M€ Praha 13 s tiéasti chodcti mezi lety 2011 a 2021 (zdroj dat: nehody.cdv.cz)

| ucastniki nehod se

pocet nehod smrtelnym  téZzkym lehkym
zranénim  zranénim  zranénim

10 0 2 8
9 0 3 6
15 0 2 10
10 0 3 7
17 0 1 14
13 0 2 8
8 0 2 8
13 1 1 9
12 0 1 12
11 0 2 8
2 0 0 2
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Pocty nehod a ucastnikl dle ndsledkd na zdravi - nehody s
Ucasti chodcl

20 20
18 17 18
16 16
iy 13 13 . >
12 11 12
10 10
8 8
6 6
4 4
2 2
0 0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 (
V.)

N smrtelné zranéni W tézké zranéni W lehké zranéni — e====pocet nehod
Obrazek 87 Pocty nehod a tcastniki dle nasledkt na zdravi — nehody s ticasti chodcti (zdroj dat: nehody.cdv.cz)
Nasledujici obrazek 88 prezentuje lokalizaci nehod s G¢asti chodcl na tzemi MC Praha 13.

Nehody jsou rozdéleny barevné dle zavaZnosti nasledkll (zelené bez nasledk(, oranzové
s lehkym zranénim, ¢ervené s tézkym zranénim a ¢erné se smrtelnym zranénim.
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Obrazek 88 Lokalizace nehod za tGéasti chodcl na izemi MC ve sledovaném obdobi (zdroj: nehody.cdv.cz)

118

Gateway to solutions




. -
Evropska unie 5 Royal

Evropsky socislni fond

Cperaéri program Zamiéstnancst w‘ HaskoningDHV

Na ndsledujicim obrazku 89 jsou vyobrazeny nehody s Ucasti chodcd pomoci tzv. heat mapy
(zndzornéni dat pomoci jadrové hustoty). Cim je misto vice Eervené, tim vétdi pocet
dopravnich nehod se v dané oblasti stalo. Jako nejproblematictéjsi mista s ¢astym vyskytem
dopravnich nehod s ucasti chodc( Ize vyhodnotit:

e kfizovatka Jeremiasova x Sarska

e kfizovatka Oistrachova x Mukarovského

e kfizovatka Oistrachova x Vackova

e kfizovatka Mukarovského x Amforova

e kfizovatka Jeremiasova x Smichovska

e kfiZovatka Jeremiddova x Cervefianského

e ulice Cerverianského — pfechody pro chodce

e prechod pro chodce pres ul. Pod Hranici u kfiz. s ul. BEhounkova (pfichod
ke Kauflandu)

e ul. NaroZni — prechod pro chodce u zastdvek Bucharova
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Obrazek 89 Zobrazeni nehod za casti chodcti na izemi M€ pomoci heatmapy (zdroj: nehody.cdv.cz)

10.5 Identifikace problému, zavad a bezpecnostnich rizik

Obecné lze oznacit jako slabd mista ¢i bezpecénostni rizika pro pési dopravu zejména kfizeni
pésich tras s pozemnimi komunikacemi. | pfes to, Ze je v Uzemi vyznaceno vétSinou dostateéné
mnozstvi pfechodl pro chodce (marginalné i mist pro prechazeni), mohou a jsou tato mista
pro chodce ¢asto nebezpecna. Jde zejména o pfipady, kdy je pfechod pro chodce nenormovy
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(nenormova délka prechodu pro chodce, Spatné rozhledové pomeéry, chybéjici osvétleni
apod.).

| pfes to, 7e Uzemi MC Prahy 13 bylo ve vétsi mife zastavéné a? v poslednich desetiletich
minulého stoleti, stale se nejvétSimu dopravnimu prostoru dostavalo automobilismu
pred jinymi dopravnimi médy. Dopravni prostor v MC Praha 13, zejména pro chodce, je sice
velkorysej$i nez v jinych méstech ¢i méstskych Castech Prahy, i zde se vSak najdou mista
s nedofesenou infrastrukturou pro pési, jez obsahuje mnoiZstvi uUzkych, rizikovych
¢i az nebezpecnych mist a Usekl pro chodce. Obecné jsou rizikovymi s nebezpecnymi misty
zejména:

e mista Ci Useky s chybé&jicimi chodniky

e mista i Useky chodnik( s nevyhovujicim Sitkovym usporadanim

e mista s nenormovymi prechody pro chodce (délka pfechodu) ¢i misty pro prechazeni
(délka mista pro prechazeni)

e mista s nedostate¢nymi rozhledovymi poméry

e liniové bariéry s nedostatecnym poctem mist umoZiujicich bezpecné prekondani
komunikace

e nedostatecné Ci zcela absentujici nasvétleni pfechod(l pro chodce, mist pro prechazeni
a dalSich dllezitych dopravnich lokalit

o fyzické bariéry Ci absence bezbariérovych prvkl na pési infrastrukture

e sdruzZené stezky pro chodce a cyklisty s neoddélenymi dopravnimi proudy

Na zakladé provedenych priizkumU v terénu, dotaznikového Setfeni a analyzy nehodovosti
byly identifikovany lokality s dopravnimi zdvadami, problémy a bezpecnostnimi riziky
na komunikaéni siti MC Praha 13.

Obrazek 90 identifikuje pomoci teplotni mapy problematicky vnimand mista z pohledu
cyklistické dopravy. Data vteplotni mapé byla ziskdna vramci dotaznikového Setfeni
provedeného mezi rezidenty a navitévniky MC Praha 13 (viz kapitola 5.1).
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- Vyhodnoceni dotaznikového Setfeni HaskoningDHV
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Cerven 2021 HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.0.

Podkladova data http://mapy.cz

Obrazek 90 Problematicka mista v pési dopravé oc¢ima uzivateld (zdroj: HDHV)

v v/

UzZivatelé vnimaji nejvétsi problémy v pési dopravé na téchto lokalitach:

> Cervenlanského ul.
e prechod pro chodce s ul. Tlumacovska (k Lidlu)

e prechod pro chodce u zastavek Cerverianského
e nebezpetnd mista, nenormova délka prechodl, absence ochrannych ostrivka,

nasvétleni

» Raichlova x Smichovska x Jeremidsova ul.
e chybéjici usek chodniku od kfiz. ul. Smichovska a JeremiaSova smérem do Raichlovy
ul. (podél protihlukové stény i na opacné strané Smichovské ul.)
e chybéjici pfechod pro chodce na kfiZzovatce ul. Smichovska a Raichlova

» Amforova ul.
e zruSeny prechod pro chodce

» Pod Hranici — V Hlrkach (bezpecnost)
e nebezpecny prechod pro chodce se Spatnymi rozhledovymi poméry (oblouk)

e vysoké rychlosti automobill
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> Petrilkova (bezpeénost chodct)

e komunikace je v reZimu Zéna 30 s prednosti zprava

e ulice postrada stavebni Upravy pro vyznaceny rezim

e stav navozuje psychologickou prednost vozidel projizdéjicich Petrzilkovou ul.
a vede k prekracovani maximalni dovolené rychlosti

e chodci se na ulici a na kfiZzenich s komunikaci neciti bezpecné

» OQistrachova — Mukarovského (bezpecnost)
e nenormové prechody pro chodce (nenormova délka, absence hmatovych Uprav,
absence ochranného ostrlvku, absentujici nasvétleni pfechodu)

e vysoké rychlosti automobilt

Vv

» Nenormové prechody pro chodce napfi¢ Uzemim
e nenormova délka prechodu, absence hmatovych Uprav, absence ochranného

ostrivku, nedostatecné ¢i absentujici nasvétleni pfechodu
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10.6 SWOT analyza

SILNE STRANKY
» Velmi dobré podminky pro pési chizi v oblasti Centrélniho parku
» Existence pésiho bulvaru (Nové Butovice — Hlrka — Centralni park)
> Existence zelené patefe napfi¢ MC
» Ekonomicka vyhodnost chlize a jeji prospésnost na zdravi pro jedince

SLABE STRANKY

» Vramci celé méstské ¢asti chybi ucelenéjsi sit bezbariérovych tras
Velké mnoZstvi rizikovych a nebezpecnych mist
Sbérné komunikace vytvari pro pési bariéru

VYV V V

Omezovani chodcl nelegdlné parkujicimi vozidly (napt. parkovani na chodniku)

PRILEZITOSTI
> Cerpani dotaci na realizaci pro projekty bezbariérovych tras
» Realizace bezpecénych mist pro prekonani sbérnych komunikaci

HROZBY
» OhrozZena bezpecnost pesich, zejména u tras vedenych v pfidruzeném prostoru
spolecné s cyklodopravou (napf. na chodnicich, cyklostezkach)
» Snizovani komfortu a bezpecnosti chodcl na chodnicich v disledku parkovani
motorovych vozidel
» Nedostatek financi na zatraktivnéni pésich tras a doprovodného mobiliare
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11 VYHODNOCENI POTENCIALU ELEKTROMOBILITY

Elektromobilita je pohyb pomoci elektrické energie nebo provoz dopravnich prostiedku
s elektrickym pohonem. Pod tento pojem patfi provoz elektrickych aut (elektromobild),
elektrokol, elektrickych motocykll a také hromadnych dopravnich prostfedkd (napf.
elektrobusl, trolejbust ¢i parcidlnich trolejbust).

Elektromobilita je spolu s obnovitelnou energii soucasti dopravni infrastruktury, jenz pomdaha
zmirnit zmény klimatu zplUsobené vlivem clovéka, coz je nezbytnym predpokladem
pro udrzitelny rozvoj.

Rozvoj elektromobility by mél pfinést snizovani sklenikovych plynd ze spalovacich motor(
a zaroven i ke snizeni celkové hlukové zatéze z provozu osobnich a nakladnich automobilQ
a autobusl verejné hromadné dopravy.

Vzhledem k tomu, Ze ze strany statu neexistuje podpora na nakup elektromobilQ, vyuzivaji
mésta, obce a dalsi instituce dotacnich titulll z operacnich programi statu. Dotace jsou
prevazné vyuzivany na ndkup autobusl pro méstské dopravce a vozidel pro statni Grady.
Dotace jsou téZ vyuzivany na rozvoj dobijecich stanic.

Na Uzemi méstské Casti Praha 13 ma nejrozsahlejsi sit dobijecich stanic spole¢nost PRE
(viz obrazek 91). V oblasti zapadni ¢asti Stodllek (Britska Ctvrt) se nachazi dalsi 3 dobijeci
stanice, soukromymi dobijecimi stanicemi disponuji i nékteré kancelarské budovy.
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Obrazek 91 Mapka s dobijecimi stanicemi PRE (zdroj: chargepre.smatrics.com/cs/)
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Tabulka 18 Pfehled dobijecich stanic PRE (zdroj dat: chargepre.smatrics.com/cs/)

. o A Pocet
Nazev dobijeci stanice Umisténi v .
nabijecich bodu
Charger IKEA Zli¢in Skandinavska 131/1 2
Charger Sconto Stodlky Jeremiasova 947 2
Charger TS 4459 Lyskova Lyskova 59 2
Charger TS 4452 Habova Habova 6 2
Charger KD Mlejn Kovéarova 1615/4 2
Charger TS 4472 Fantova Fantova 1797 2
Charger TS 4473 Fantova Fantova 1797 2
Charger OC Luziny Archeologicka 2256/1 1
Charger TS 4485 Piskova Piskova 16 1
Charger TS 4487 Mohylova Mohylova 1963 2
Charger TS 4481 Amforova Amforova 28 2
Charger UMC Praha 13 Sluneéni ndmésti 2580/13 2
Charger SMIGHT Otopasska Otopasska 2-4 2
Charger Galerie Butovice Radlicka 117 4

| pFes to, Ze ji v soucasné dobé je sit dobijecich stanic pro elektrovozidla na Gzemi MC Praha
13 pomérné rozvinuta, s budoucim rozvojem elektromobility bude sit zcela jisté nedostatecna.
Bude proto nutné sit vefejnych dobijecich stanic dale rozvijet na dalsi mista po celém Gzemi
MC tak, aby byly stojany dostupné pro co nejvétsi skupiny motoristtl. Dobijeci mista je také
nutné doplnit o nabijeci mista pro elektrokola, resp. vybudovat separatni sit pro tyto uZivatele.

Kromé podpory nakupu elektromobill a vystavby dobijecich stanic musi byt zajiStén i rozvoj
rozvodné sité, ktera bude napdjet jednotlivé nabijeci body.
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12 ORGANIZACE A RIZENI PROVOZU, INFORMACNI

A DOPRAVNE-TELEMATICKE SYSTEMY

Inteligentni dopravni systém (ITS) je v dnesni dobé nedilnou soucasti pro organizaci a fizeni

provozu a dopravy. Vyuzivani inteligentnich, informacnich a dopravné-telematickych systémq,
organizace, funkéni a efektivni fizeni dopravnich proud(i ve mésté i jeho okoli je nutnym
predpokladem pro fungujici systém méstské mobility. Pravé inteligentni dopravni systémy
vsak prochazi velmi rychlym a kontinudlnim vyvojem a rozvojem. Ty systémy, které byly
pred par lety velmi moderni a funkéni, dnes jiz nemusi splfiovat svij Ucel a efektivitu. Pravé
v tomto oboru je nutné sledovat soucasné poZzadavky a trendy a dopravni systémy témito
sméry rozvijet a modernizovat.

Kromé kfizovatek vybavenych svételnym signalizacnim zafizenim (SSZ), jez jsou rozmisténé
po celém Uzemi MC Praha 13, se drtiva vétsina prvkd inteligentniho dopravniho systému
nachdazi na Uzemi MC Praha 13 pouze na Rozvadovské spojce.

12.1 Stav infrastruktury a technologickych zarizeni

Rizeni provozu na kfizovatkach pomoci svételnych signalizaénich zatizeni (SSZ)

Rizeni k¥izovatky pomoci SSZ se pouZivad u vyznamné vytizenych kfizovatek ¢i na intenzitami
zatizenych mistech, kde je potfeba svételné fidit pfechod pro chodce. Systémy svételné
fizenych krizovatek jsou vybaveny technologiemi umoziujicimi vizualni dohled a sbér
dopravnich dat (pomoci indukénich smycek apod.). VSechny svételné tizené krizovatky diky
tomu umoziuji dynamické fizeni provozu v zavislosti na intenzitdch pfijizdéjicich vozidel
do kfizovatky a v zavislosti na dopravni situaci.

Na Uzemi MC Praha 13 je zfizeno 29 svételnych signalizacnich zafizeni (na kfiZovatkach
¢i na separatnich prechodech pro chodce). Umisténi a popis jednotlivych SSZ zobrazuje
obrazek 92. Jedna se o vyrez z mapy SSZ na Uzemi hl. m. Prahy zpracovanou spole¢nosti TSK
Praha se stavem ke dni 31. 12. 2019.

Mezi pfilehlymi SSZ je zfizena tzv. koordinacni vazba ve skupiné SSZ, takto koordinované SSZ
poté spolu mohou komunikovat a Ize vytvofit tzv. zelenou vinu. Zfizenou koordinacni vazbu
mezi jednotlivymi SSZ zobrazuje na obrazku 92 barevna ¢dra mezi jednotlivymi stanovisti.
Pokud koordinacni vazba existuje, je technicky mozné takto propojené SSZ vzijemné
koordinovat, ne vzdy vSak musi byt této mozZnosti vyuzivano (zejména pro dalsi externi faktory
vstupujici do jednotlivych SSZ, z divodu majetkovych vztahl apod.). Ve vybranych lokalitach
se v soucasnosti koordinacnich vazeb nevyuziva, i kdyz jsou zfizeny (typicky v noci). Vétsina
SSZ je v majetku hl. m. Prahy se spravou TSK Praha, vybrané SSZ jsou vsak v soukromém
majetku (napf. SSZ 5.691 JeremiaSova — Bessemanova).
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Dohled nad vsemi zfizenymi SSZ je mozny z oblastni dopravni fidici Ustfedny (Scala), jde
o systémovy uzel pro fizeni dopravy s vyuzitim svételnych signalizaénich zafizeni. Pro celou
dopravni oblast ,,JZ“ je umisténa v aredlu stanice metra B Nové Butovice.

My ———

= L ]
s 5818

i

Obrazek 92 Vyfez z mapy SSZ na uzemi hl. m. Prahy (zdroj: TSK Praha a. s.)

Kamerové dohledové systémy

V méstském prostredi se lze setkat s nékolika typy kamer (dle jejich Gcelu). Pro monitoring
dopravni situace je k dispozici na Uzemi celého hl. m. Prahy 448 kamer spravovanych TSK
Praha, pro monitoring dopravy a technického zazemi vtunelovém komplexu Blanka
a ndvaznych SSZ celkem 395 kamer, pro monitoring bezpecnostni (dopravni) situace
1 100 kamer ve spravé Odboru bezpecnosti MHMP a pro monitoring situace v prostorech
metra ve spraveé DP hl. m. Prahy 1 200 kamer.

Viechny kamerové systémy jsou propojeny do Hlavni dopravni Fidici Ustfedny (HDRU).
Hlavnimi uZivateli kamerovych systémd jsou operatofi a dispecefi v HDRU a Dopravnim
informacnim centru Praha.

Vybrané novéjsi typy kamer, instalované zejména na Méstském okruhu a radialach, mohou
detekovat a vyhodnocovat zakladni charakteristiky dopravniho proudu. Tyto kamery jsou
soucasti systému Komplexni telematicky dohledovy systém (KTDS). Statické obrazky
a vyhodnocovani dopravniho proudu jsou dostupné na webovych strankdch TSK Praha, viz
http://unicam.tsk-praha.cz/Discoverer/KTDS. Na tzemi MC Praha 13 se tyto kamery nachazi

na Rozvadovské spojce a na kfizovatce JeremiaSova x Bessemerova.
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Obrazek 93 VystFizek z mapy Komplexniho telematického dohledového systému (zdroj: http://unicam.tsk-
praha.cz/Discoverer/KTDS/maps)

12.2 Systém sbéru dopravnich informaci

Strategické dopravni detektory

Strategické smyckové detektory, tzv. indukéni smycky, jsou soucasti kazdé SSZ. Mohou
detekovat dopravni proud a na zdkladé dat je mozné pfislusnou kfiZzovatku fidit dynamicky
(s ohledem na dopravni proudy z jednotlivych sméra).

Dal3im podstatnym zdrojem dopravnich dat jsou strategické detektory fezové (SDDR) —jedna
se o portaly s kamerami uréenymi pro sbér Usekovych dopravnich dat a strategické detektory
usekové (SDDU) — jednd se o videodetektory umist&né na sloupech vefejného osvétleni uréené
pro sbér profilovych dopravnich dat.

Systém vazZeni vozidel za jizdy (WIM)

Princip systému vaZeni vozidel za jizdy je v hl. m. Praze umistén na 8 nakladni dopravou
vyznamné zatizenych komunikacich. Jedno misto je zfizeno i na tUzemi MC Praha 13 -
na Rozvadovské spojce (pfed Revnickou ul., smérem do centra). UmozZiiuje b&hem prijezdu
vozidla méfit dynamické ucinky jednotlivych kol na vozovku, jeho rychlost, akceleraci
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a dekceleraci. Systém provadi kategorizaci vozidel do tfid a v ndvaznosti s dalSimi lokalitami
umoziuje vyhodnocovat, zda jde o tranzitni ¢i cilovou dopravu.

Prestupkové telematické systémy

Kromé sbéru dopravnich informaci slouzi nékteré kamery také k méreni rychlosti jizdy vozidel.
RozliSujeme dva typy prestupkovych telematickych systém(. Zafizeni pro méreni Usekové
rychlosti (MUR) sloZené z dvojice profiléi s kamerami a zafizeni pro méfeni okam?zité rychlosti
vozidel (MOR). Oba systémy jsou slozeny z citlivych detailovych kamer schopnych ¢ist RZ
vozidel, ze kterych se data chrdnénou cestou predavaji ke zpracovani méstské nebo statni
policii. Na Gzemi celého hl. m. Prahy se nachazi 60 lokalit s MUR, z toho 2 lokality se nachazi
na Uzemi MC Praha 13. Jednd se o lokality Rozvadovskd spojka — Bavorska v obou smérech.
Na obou téchto lokalitach je zaroveri mérena pomoci dvojice indukénich smycéek a kamery
okamzita rychlost vozidel. Tretim mistem s mérenim okamzité rychlosti vozidel je lokalita
Bucharova — Pekatskd smérem na Motol.

Na vySe zminéné kfizovatce Bucharova — Pekarskd (SSZ 5.498) a na kfiZzovatce JeremiaSova —
Plzeriska (SSZ 5.529) je instalovan také systém na zjistovani a dokumentaci jizd vozidel
na cervenou. Systém je vybaven dvéma kamerami zaznamendvajicimi aktudlni stav signalizace
a okamzik prlijezdu vozidla mistem stopcary.

12.3 Poskytovani dopravnich informaci

Dopravni informacni centrum Praha

Dopravni informacni centrum Praha poskytuje od roku 2005 prostrednictvim zafizeni
pro provozni informace (ZPl) fidicadm aktudlni informace o stupnich provozu, o dopravnich
nehoddch, mimoradnych situacich na komunikacich, dlouhodobé planovanych uzavirkach
a informace o regulaci provozu v prazskych tunelech. Operatofi v Dopravnim informacnim
centru zabezpecuji vkladani dat a informaci do redakéniho systému a aktivné spolupracuji
s dalSimi fidicimi a informaénimi centry a informacnimi kanaly. Data jsou také preddvana
do webovych a mobilnich dopravnich aplikaci.

Zatizeni pro provozni informace (ZPI)

Zatizeni pro provozni informace jsou proménné telematické informacni tabule instalované
na 98 mistech na uzemi hl. m. Prahy. SlouZi k pfimému i nepfimému fizeni a ovliviiovani
dopravy a informovani fidi¢d. Pomoci ZPI jsou informovani fidi¢i o mimoradnych situacich,
uzavirkach a omezenich, nebo o aktualni dopravni situaci bezprostfedné pred fidicem.
Na uzemi MC Praha 13 jsou tato zafizeni instalovana na dvou mistech na Rozvadovské spojce.
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Dojezdové doby

Za uUcelem informovani o aktudlnich dojezdovych ¢asech mezi vybranymi lokalitami je
vybudovana sit se senzoricky sledovanym casem jizdy (systém sbira a Sifruje projizdéjici
bezdratova zafizeni uzivatel(). Vroce 2020 byly méreny dojezdové doby na 40 usecich
komunikaci na zemi hl. m. Prahy, z toho 4 byly na Rozvadovské spojce. Mimo tento systém
provozovany TSK Praha jsou k dispozici na www.dopravniinfo.cz data na hustsi siti komunikaci
v rdmci celé MC Praha 13 (kromé Rozvadovské spojky i ul. Bavorskd, Bucharova, Jeremia$ova
a Caste¢né ul. Narozni, Mukarovského, Oistrachova, Poncarova, ad.), na téchto aktivnich
usecich lze zjistit aktudlni dobu zdrzeni, délku kolony a aktualni pradmérnou rychlost

dopravniho proudu.

Stodtilky

Obrézek 94 Vystfizek Gzemi MC Praha 13 z aplikace www.dopravniinfo.cz (zdroj: www.dopravniinfo.cz)
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13 SEZNAM ZKRATEK, OBRAZKU, TABULEK

13.1 Seznam zkratek

AD automobilova doprava

ad. a dalsi

apod. a podobné

B+R Bike And Ride (Cesky ,zaparkuj kolo a jed™)
BUS autobus

CDV v.v.i. Centrum dopravniho vyzkumu, vefejna vyzkumna instituce
¢. Cislo

CNI Cesky normalizaéni institut

CR Ceska republika

CSN ¢eska technickd norma

¢su Cesky statisticky urad

EK Evropska komise

FtF Face-to-Face (osobni setkani)

H hodina

Ha hektar

HDHV HaskoningDHV

hl. m. hlavni mésto

HMP hlavni mésto Praha

hod. hodina

IPR Institut pldnovani a rozvoje

ITS Inteligent Transport System (Cesky inteligentni dopravni systém)
km/h kilometr za hodinu

MC méstskd ¢ast

MD ministerstvo dopravy

MHD méstska hromadnd doprava
MHMP Magistrat hlavniho mésta Prahy
MMR ministerstvo pro mistni rozvoj
MOR méreni okamzité rychlosti

MUR méfeni Usekové rychlosti

Mzd ministerstvo zdravotnictvi

MZP ministerstvo zivotniho prostredi
napfr. napriklad

oC obchodni centrum

OPD Operacni program Doprava

0s odpoledni Spicka

0oZp odbor Zivotniho prostiedi

P+R Park And Ride (Cesky ,,zaparkuj a jed™)
PID PraZska integrovanda doprava
PUMM Plan udrZitelné méstské mobility
resp. respektive

RS ranni Spicka

RZ registracni znacka

Sh. shirka

131

Gateway to solutions



Evropskd unie ﬁlkRoyal
by ok o Y =y HaskonlngDHV

SC specificky cil

SDDR strategické detektory retézové

spbU strategické detektory usekové

SDz svislé dopravni znaceni

Sed sedlo

sidl. sidlisté

SOKP silni¢ni okruh kolem Prahy

SK Sttredocesky kraj

spol. s r.o. spolecnost s ru¢enim omezenym

SSz svételné signalizacni zafizeni

TEN-T Trans-European Transport Networks (Cesky , Transevropska dopravni sit)

tis. tisic

TP technické podminky

TSK Technicka sprava komunikaci

Tv typ vozidla

tzn. to znamena

tzv. takzvany

ul. ulice

vC. véetné

VvDZ vodorovné dopravni znaceni

Vel vecer

VHD vefejna hromadna doprava

WIM Weight in Motion (Cesky ,vysokorychlostni vazeni vozidel“)

ZPI zafizeni pro provozni informace

132

Gateway to solutions



: § L
Evropskd unie i Royal
Evrogsky soctblni food S Haskonipg'Dl-’il‘V

Operaéni program Zaméstnancst

13.2 Seznam obrazku

Obrazek 1 Vystfizek zndvrhu Metropolitniho planu, stav k07/2021 (zdroj:

https://plan.app.iprpraha.cz/vykresy/) 11
Obrazek 2 Priority a opatfeni k tematické oblasti 2 Strategického pldnu MC Praha 13 (zdroj:
Strategicky pldan MC Praha 13) 16
Obréazek 3 Uzemi MC Praha 13 na mapé $irsich vztah( (zdroj: geoportal.gepro.cz) 19
Obrazek 4 Namésti Junkovych — vstup do metra Stodulky (zdroj: HDHV) 20
Obrazek 5 Sidlisté LuZiny (zdroj: mapy.cz) 20
Obrdazek 6 Nové Butovice — radnice na Slune¢nim ndmésti (zdroj: HDHV) 21
Obrazek 7 Velka Ohrada a sidlisté Velka Ohrada (zdroj: mapy.cz) 21
Obrazek 8 Trebonice (zdroj: wikipedia.org) 22
Obrézek 9 Vyvoj poétu obyvatel mezi roky 2015 — 2019 (zdroj dat: CSU) 23
Obrézek 10 Podil obyvatel dle jejich véku (zdroj dat: CSU) 23
Obrazek 11 Planovany silni¢ni okruh hl. m. Prahy (zdroj: okruhprahy.cz) 24

Obrazek 12 Napojeni MC Praha 13 na komunikaéni sit (zdroj: geoportal.gepro.cz, HDHV) 25

Obrazek 13 Frekvence vyuZiti typl dopravy (zdroj: TSK Praha) 26
Obrazek 14 Vyuziti tzemi jako obraz vzniku dopravnich objem( a vztah( (zdroj: IPR Praha,
HDHV) 27
Obrézek 15 Stanovi$té smérovych a k¥izovatkovych préizkuma (zdroj: MC Praha 13) 28
Obrazek 16 Nejsilnéjsi vztahy tranzitni dopravy (zdroj: HDHV) 30
Obrazek 17 Oblast vyhodnoceni pomoci kfizovatkovych prizkuma (zdroj: HDHV) 35
Obrazek 18 Soucet vjezdi vozidel do oblasti (zdroj: HDHV) 36
Obrazek 19 Soucet vyjezd( vozidel z oblasti (zdroj: HDHV) 37
Obrazek 20 Zobrazeni vsech vyznacenych podnétli do mapy v rdmci dotaznikového Setreni
(zdroj: HDHV) 40
Obrazek 21 Mapka rozdéleni zemi na mensi sidelni jednotky (zdroj: zadavatel) 41
Obrazek 22 Rozdéleni respondentl podle pohlavi (zdroj: HDHV) 42
Obrazek 23 Rozdéleni respondentl podle vztahu k méstské ¢asti (zdroj: HDHV) 42
Obrazek 24 Rozdéleni respondentt podle bydlisté (zdroj: HDHV) 43
Obrazek 25 Rozdéleni respondentt podle véku (zdroj: HDHV) 43
Obrazek 26 Rozdéleni respondenttd podle ekonomické aktivity (zdroj: HDHV) 44
133

Gateway to solutions



: § L
Evropskd unie i Royal
Evrogsky soctblni food S Haskonipg'Dl-’il‘V

Operaéni program Zaméstnancst

Obrazek 27 Vyhodnoceni otazky ,Jak ¢asto respondenti cestuji pésky“ (zdroj: HDHV) 44

Obrazek 28 Vyhodnoceni otazky ,Jak ¢asto respondenti cestuji na kole” (zdroj: HDHV) 45

Obrazek 29 Vyhodnoceni otazky ,Jak ¢asto respondenti cestuji MHD“ (zdroj: HDHV) 45
Obrazek 30 Vyhodnoceni otazky ,Jak ¢asto respondenti cestuji automobilem” (zdroj: HDHV)

45
Obrazek 31 Vyhodnoceni otazky ,Spokojenost s dostupnosti a fungovanim metra” (zdroj:
HDHV) 46
Obrazek 32 Vyhodnoceni otazky ,Spokojenost s dostupnosti a fungovanim autobusové
dopravy” (zdroj: HDHV) 46
Obrazek 33 Vyhodnoceni otazky ,,S ¢im nejste spokojeni v metru“ (zdroj: HDHV) 47

Obrazek 34 Vyhodnoceni otazky ,,S ¢im nejste spokojeni v autobusové dopravé” (zdroj: HDHV)
47

Obrazek 35 Vyhodnoceni otdzky ,, Spokojenost se stavajici pési infrastrukturou” (zdroj: HDHV)
48

Obrazek 36 Vyhodnoceni otazky ,Spokojenost se stdvajicim verejnym prostorem (zdroj:
HDHV) 48

Obrazek 37 Vyhodnoceni otazky tykajici se vyuziti cyklistické infrastruktury na Gzemi MC
(zdroj: HDHV) 50

Obrazek 38 Vyhodnoceni otazky ,Spokojenost se stavem cyklistické infrastruktury) (zdroj:
HDHV) 50

Obrazek 39 Rozdéleni respondentl podle spokojenosti se stavem infrastruktury pro
automobily (zdroj: HDHV) 51

Obrdazek 40 Rozdéleni respondentl podle poctu automobilt v domacnosti (zdroj: HDHV) 52

Obrazek 41 Vyhodnoceni otdzky ,Problémy s parkovanim v misté bydlisté — dopoledne”
(zdroj: HDHV) 53

Obrazek 42 Vyhodnoceni otazky ,Problémy s parkovanim v misté bydlisté — odpoledne”
(zdroj: HDHV) 53

Obrazek 43 Vyhodnoceni otazky ,Problémy s parkovanim v misté bydlisté — vecer) (zdroj:
HDHV) 53

Obrazek 44 Vyhodnoceni otdzky ,Uvital by respondent mozZnost parkovani v parkovacim
domé“ (zdroj: HDHV) 54

Obrazek 45 Rozdéleni respondentt podle ochoty platit v parkovacim domé (zdroj: HDHV) 54

Obrazek 46 Rozdéleni respondenttd podle mista parkovani (zdroj: HDHV) 55

134

Gateway to solutions



. b e
Evropskd unie # Royal
Evropsky sociini fond s HaskoningDHV

Operaéni program Zaméstrnanost w‘
Obrazek 47 Rozdéleni respondentt podle dochazkové vzdalenosti k parkovacimu stani (zdroj:
HDHV) 55
Obrazek 48 Rozdéleni respondentt dle podpory regulace parkovani (zdroj: HDHV) 56

Obrazek 49 Rozdéleni respondentt podle ochoty platit za reziden¢ni kartu (zdroj: HDHV) 56

Obrazek 50 Verejné projednani analytické ¢asti PUMM (zdroj: HDHV) 57
Obréazek 51 Umisténi MC Praha 13 na siti hlavnich komunikaci Prahy (zdroj: TSK Praha, HDHV)

59
Obrazek 52 Automobilova komunikaéni sit MC Praha 13 (zdroj: mapy.cz) 60
Obrdazek 53 Zénovy rezim na sidlisti LuZiny a profilovy rezim na sidlisti Stodulky — stfed (zdroj:
HDHV) 61
Obrazek 54 Dva odlisné zénové rezimy na sidlisti Velkd Ohrada (zdroj: HDHV) 62
Obrdazek 55 Zénovy rezim ve Starych Stodllkach a na Malé Ohradé (zdroj: HDHV) 62

Obrazek 56 llustrativni pentlogram dopravniho zatizeni hl. mésta Prahy (zdroj: TSK Praha) 63
Obrazek 57 llustrativni pentlogram dopravniho zatizeni MC Praha 13 (zdroj: TSK Praha) 64
Obrazek 58 Provozné prostorové typy cyklistickych komunikaci (zdroj: TP 179) 68
Obrazek 59 Pocty nehod a ucastnik( dle nasledki na zdravi (zdroj dat: nehody.cdv.cz) 70

Obrézek 60 Lokalizace viech nehod na tzemi MC ve sledovaném obdobi (zdroj: nehody.cdv.cz)
71

Obrézek 61 Zobrazeni nehod na tzemi MC pomoci heatmapy (zdroj: nehody.cdv.cz) 72

Obrézek 62 Zobrazeni viech nehod na Gzemi MC s nasledkem na zdravi (zdroj: nehody.cdv.cz)
73

Obrazek 63 Zobrazeni viech nehod na Gzemi MC s nasledkem na zdravi pomoci heatmapy
(zdroj: nehody.cdv.cz) 73

Obrazek 64 Problematickd mista v automobilové dopravé o¢ima uzivatel( (zdroj: HDHV) 74
Obrazek 65 Priklad parkovani na sidlisti Velka Ohrada (zdroj: HDHV) 77

Obrazek 66 Vyrez z pasportizace verejné pristupnych parkovacich ploch (zdroj: HDHV) 78

Obrazek 67 Profilova stanovisté na vné&j§im kordonu MC Praha 13 (zdroj: HDHV) 79
Obrazek 68 Zpoplatnéné parkovaci plochy (zdroj: https://bezpecnost.praha.eu/mapy/doprava
parkovaci automaty) 79
Obrazek 69 Obsazenost béhem dne (zdroj: HDHV) 80
Obrazek 70 Obsazenost béhem noci (zdroj: HDHV) 81
Obrazek 71 Parkovani navstévnik( béhem dne (zdroj: HDHV) 82
135

Gateway to solutions



. b e
Evropskd unie # Royal
Evropsky sociini fond s HaskoningDHV

Operacmi program Iaméstrianost W‘

Obrazek 72 Vystrizek z interaktivni mapy preference PID — opatieni (zdroj: pid.cz) 93

Obrdazek 73 Vysttizek z interaktivni mapy preference PID — problémové useky (zdroj: pid.cz)

95
Obrazek 74 Znacené cyklotrasy (zdroj: Mapovy portal hl. m. Prahy, 05/2021) 97
Obrazek 75 Doporucené cyklotrasy (zdroj: Mapovy portal HI. mésta Prahy, 05/2021) 98
Obrazek 76 Teplotni mapa pohybu cyklistl (zdroj: Strava Global Heatmap 05/2021) 99
Obrdazek 77 Prevazujici dopravni vztahy v cyklistické dopraveé (zdroj: vlastni analyza) 100

Obrdazek 78 Navaznost cyklistické infrastruktury na Sirsi Gzemi (zdroj: mapy.cz, HDHV) 101

Obrazek 79 Oficidlni stanice pro moznost vypujcky sdilenych kol spole¢nosti Nextbike na Praze

13 (zdroj: nextbike.cz) 103
Obrazek 80 Pocty nehod a ucastnikl dle nasledk( na zdravi — nehody s ucasti cyklist( (zdroj
dat: nehody.cdv.cz) 104
Obréazek 81 Lokalizace nehod za Géasti cyklistli na Uzemi MC ve sledovaném obdobi (zdroj:
nehody.cdv.cz) 105
Obréazek 82 Zobrazeni nehod za Ucasti cyklistd na Gzemi MC pomoci heat mapy (zdroj:
nehody.cdv.cz) 105
Obrdazek 83 Problematickd mista v cyklistické dopravé ocima uzivatell (zdroj: HDHV) 106
Obréazek 84 Mapa pé&si infrastruktury na Gzemi MC Praha 13 (zdroj: IPR Praha) 112
Obrazek 85 Vystfizek zmapy pfistupnosti verejnych objektll a zafizeni (zdroj:
mapapristupnosti.cz) 115
Obrazek 86 Vystfizek z mapy s vyznaéenym vozickarskym okruhem (zdroj: mapy.cz) 116

Obrazek 87 Pocty nehod a ucastnikd dle nasledkd na zdravi — nehody s ucasti chodcl (zdroj

dat: nehody.cdv.cz) 118
Obrazek 88 Lokalizace nehod za Géasti chodcll na tzemi MC ve sledovaném obdobi (zdroj:
nehody.cdv.cz) 118
Obrazek 89 Zobrazeni nehod za Ucasti chodcl na tzemi MC pomoci heatmapy (zdroj:
nehody.cdv.cz) 119
Obrazek 90 Problematicka mista v pési dopravé oc¢ima uzivatel( (zdroj: HDHV) 121
Obrazek 91 Mapka s dobijecimi stanicemi PRE (zdroj: chargepre.smatrics.com/cs/) 124
Obrazek 92 Vyrez z mapy SSZ na Uzemi hl. m. Prahy (zdroj: TSK Praha a. s.) 127
Obrazek 93 Vystfizek z mapy Komplexniho telematického dohledového systému (zdroj:
http://unicam.tsk-praha.cz/Discoverer/KTDS/maps) 128
136

Gateway to solutions



: -
Evropskh unie S Royal

Tl
Evropsky socialni fond

Operaém program Laméstnancat W Haskc‘)ni.n’g'[)yl-’ihv

Obrazek 94 Vystiizek uUzemi MC Praha 13 zaplikace www.dopravniinfo.cz (zdroj:
www.dopravniinfo.cz) 130

13.3 Seznam tabulek

Tabulka 1 Demograficky vyvoj obyvatelstva v MC Praha 13 v letech 2015 — 2019 (zdroj: CSU)

22
Tabulka 2 Tranzitni doprava mezi vstupy a vystupy do/z oblasti za 12 hodin (pocet vsech
vozidel) 30
Tabulka 3 Matice dopravnich vztah( za 12 hodin (pocet vSech vozidel) 31
Tabulka 4 Intenzita dopravy na vstupech, 7 — 19 hod. (zdroj: HDHV) 31
Tabulka 5 Intenzita dopravy na vstupech v ¢asovych intervalech (zdroj: HDHV) 32
Tabulka 6 Udaje o intenzitach dopravy elektromobilti na tzemi MC (zdroj: HDHV) 32
Tabulka 7 Rozdéleni vozidel podle kraj(i (zdroj: HDHV) 33
Tabulka 8 Rozdéleni vozidel podle statl (zdroj: HDHV) 34
Tabulka 9 Intenzity automobilové dopravy na sledované siti, rok 2019, pracovni den, 0-24 h
(zdroj: TSK Praha) 64
Tabulka 10 Intenzity automobilové dopravy na sledovanych kfizovatkach, pracovni den, 0-24
h (zdroj: HDHV) 65
Tabulka 11 Intenzita dopravy na vstupech, 7-19 h (zdroj: HDHV) 66
Tabulka 12 Intenzita dopravy na vstupech v ¢asovych intervalech (zdroj: HDHV) 66
Tabulka 13 Tranzitni doprava nakladni dopravy, 7-19 h (zdroj: HDHV) 67
Tabulka 14 Prehled dopravnich nehod v MC Praha 13 mezi lety 2011 a 2021 (zdroj dat:
nehody.cdv.cz) 70
Tabulka 15 Zasadni stycné body cyklistické infrastruktury s vnéjsi siti 101

Tabulka 16 Prehled dopravnich nehod v MC Praha 13 s tGcasti cyklist( mezi lety 2011 a 2021

(zdroj dat: nehody.cdv.cz) 104
Tabulka 17 Prehled dopravnich nehod v MC Praha 13 s U¢asti chodc mezi lety 2011 a 2021
(zdroj dat: nehody.cdv.cz) 117
Tabulka 18 Prehled dobijecich stanic PRE (zdroj dat: chargepre.smatrics.com/cs/) 125
137

Gateway to solutions



