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Uvod

Tento dokument je vypracovan pro Méstskou ¢ast Praha 13, na zakladé smlouvy o dilo ze dne 5. 5. 2022.

Jedna se o zavérecnou zpravu, ktera predklada zpracovany koncepéni dokument ,Generel cyklistické
dopravy MC Praha 13“.
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1. Analyticka cast

1.1 Analyza uzemi a vymezeni zakladnich limita

Méstska ¢ast Praha 13 je jednou z 57 samospravnych méstskych ¢asti hlavniho mésta Prahy. Nachazi se
v jihozapadni ¢asti Prahy v méstském obvodu Praha 5.

Resené Uzemi se nachazi mezi Motolskym, Prokopskym a Dalejskym Gdolim. Piivodni obce Stodilky,
Velka Ohrada, Mala Ohrada a Trebonice tvofily dlouhou dobu samospravnou jednotku v ramci méstského
obvodu Praha 5 pod nazvem Stodllky, pozdéji jako Jihozapadni Mésto. Od 1. ledna 1995 byla méstska
gast Praha-Jihozapadni Mésto prejmenovana na Praha 13. Uzemi MC Praha 13 je vyznageno v mapé
na obrazku 1.
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Obrazek 1 Uzemi MC Praha 13 na mapé $irich vztah( (zdroj: geoportal.gepro.cz)

Uzemi méstské &asti Praha 13 se sklada z 5 ucelenych lokalit, kterymi jsou Stodtlky, LuZiny, Nové
Butovice, Velka Ohrada a Tfebonice.

Stodulky, jakoZto puvodni samostatna obec u Prahy, se vyznacuji plvodni vesnickou
zastavbou, vesnickymi prvky a vesnickou pamatkovou rezervaci, které jsou citlivé obestavény novou
vysokopodlaZni zastavbou.
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Luziny jsou &asti sidlistniho komplexu Jihozapadni Mésto. Rozkladaji se mezi Centralnim parkem, ulicemi
Oistrachova a Jeremiasova, na vychodé jsou zakon&eny spole¢né s koncem Centralniho parku. Luziny
tvofi panelova zastavba bez plvodnich budov. Panelova zastavba je z architektonického hlediska
postavena do tzv. rondeld (kruhovych blok({), uvnitf kterych se nachazeji klidové zény a zelefi. Tyto bloky
jsou také protnuty siti zklidnénych komunikaci pro pési a cyklisty.

Nové Butovice se rozkladaji ve vychodni ¢asti tzemi. PUvodni panelova zastavba je v poslednich letech
doplfiovana novou, pfevazné obchodné — administrativni zastavbou. Na uUzemi Novych Butovic
se na Slune¢nim namésti nachazi radnice méstské ¢asti.

V jizni Casti uzemi se rozklada lokalita Velka Ohrada, ke které je pfimknuta Mala Ohrada. Zatimco oblast
Malé Ohrady charakterizuje plvodni zastavba rodinnych domk( pfedméstského typu, tak uzemi Velké
Ohrady charakterizuje vyhradné sidliStni zastavba z pfelomu 80. a 90. let minulého stoleti. Velka i Mala
Ohrada jsou od zbytku uzemi MC oddé&leny liniovou bariérou Jeremiadovy ulice. Tato &ast Prahy 13
se nachazi v pfimém sousedstvi chranéné krajinné oblasti Prokopské a Dalejské udoli.

Trebonice se nachazi v nejzapadnéjsi asti uzemi MC. Zastavbu v této lokalité tvofi pfevazné rodinné
domy. Soucasti Trebonic je také nedalekd osada Chaby, ve vychodni €asti se pak nachazi rozsahly
obchodni komplex. V prostranstvi mezi Tfebonicemi, obchodnim komplexem a Stoddlkami je v poslednich
letech realizovana vystavba Zapadniho Mésta. Zapadni Mésto tvofi mix moderni rezidencnich,
kancelarskych komplexu i satelitni vystavba rodinnych domu. Zapadni Mésto je jednou z nejvyznamnéjSich
rozvojovych ploch v MC Praha 13.

Z pohledu aktualni situace i planovanych feSeni se pro ucely planovani definovaly vybrané limity.

Res$ené uzemi se z geomorfologického hlediska nachazi v nadmorské vysce 270 — 390 metrt nad morem.
Uzemi se postupné svaZzuje od severozapadu k jihovychodu. Na severu je Gzemi lemovano Motolskym
potokem a jeho udolim, v jizni ¢asti je uzemi lemovano Dalejskym a Prokopskym udolim. Trasovani
dopravnich tepen je pak pfizplisobeno morfologii terénu. Navrh cyklistickych tras a propojeni tyto limity
musi respektovat a pfizpusobit se. Cyklista jedouci z kopce je mnohem rychlej$i nez chodec, a naopak
cyklista jedouci do kopce je mnohem pomalejSi nez automobilova doprava.

Na patefnich osach z Uzemi do vySe uvedenych pfirodnich celkll Ize ofekavat vy$si intenzity chodcu
a cyklistu, je zde potfeba prioritizovat opatfeni na podporu bezpecénosti vSech ucastniku silniéniho provozu,
zejména na kfizenich a na koliznich mistech s motorovou dopravou.

Volnou prostupnost uzemi méstské ¢asti omezuji pfevazné liniové stavby pro motorovou dopravu. Jedna
se zejména o ulice JeremiaSova, Bucharova a Rozvadovskou spojku, které tvofi liniové bariéry jak
z pohledu urbanniho, tak z pohledu dopravniho a prostupnosti Uzemi. Pfirodni bariéru tvofi zejména pfikré
svahy v jizni ¢asti méstské casti od Velké Ohrady smérem do Prokopského a Dalejského udoli.
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Obrazek 2 Priklad liniové bariéry — ul. JeremiasSova (zdroj: geoportal.gepro.cz)
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1.2 Analyza stavajici sité cyklistické infrastruktury

Cyklisticka doprava ma jiz nyni svoje misto v feSeném Gzemi. Uzemi Prahy 13 je vhodné pro cyklistickou
dopravu, i kdyZ neni zcela idealni z pohledu sklonovych podminek. Nejvy$Si nadmorska vyska dosahuje
nachazi v pfijatelnych sklonech pro cyklistiku a skute€né nejvyssi pfevyseni je az na jizni a severni hranici
MC, a tyka se tak hlavné& vné&j$ich dopravnich vztah(.

Na dopravni infrastruktufe jsou ziejmé cyklotrasy, které jsou fyzicky vyznaeny SDZ. Tyto trasy navazuji
a pokracuji do SirSiho okoli a tvofi tak sou€ast celoprazské cyklistické sité.
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Obrazek 3 Znacené cyklotrasy (zdroj: Mapovy portal hl. m. Prahy, 05/2021)

Na nékolika mistech jsou jiz také provedeny integracni opatfeni v podobé vyhrazenych jizdnich pruht
a existuje mapa doporucenych v terénu neznacenych cyklotras (viz Obrazek 4). Tyto doporucené trasy
vétSinou odpovidaji koridordm, které si cyklisté pfirozené vybiraji na zakladé mnoha subjektivnich kritérii
pro své cesty.

Souc€asna znacena nabidka umoznuje az na vyjimky legalni pohyb cyklistl jak v hlavnim dopravnim
prostoru, tak v podobé chranénych komunikaci. Na chranénych komunikacich se vzdy jedna o sdileny
dopravni/pobytovy prostor s chodci. Opakované nelegalnimi misty jsou pfechody pro chodce, na kterych
musi cyklista kolo vést.
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Obrazek 4 Doporucené cyklotrasy (zdroj: Mapovy portal HI. mésta Prahy, 05/2021)

Cyklisté mohou také relativné bezpeéné vyuzivat vS8echny zklidnéné obsluzné komunikace. Mnoho
komunikaci je v rezimu obytné zény nebo Zéna 30.

KFizeni se sbérnymi komunikacemi je pro cyklisty mozné po mimouroviovych lavkach, podjezdech nebo
pfes svételné signalizované kfizovatky. Na kfizovatkach jsou jiz v nékterych pfipadech pfedsazené
stopcary pro cyklisty, mnoho cyklistl v8ak vyuZiva chranéného prostoru pro pési dopravu a prekonava
~pololegalné® kolizni uzly a useky po chodnicich.

Vybavenost doprovodnou infrastrukturou (stojany, boxy, ischovny, kamerovy dohled) je ojedinéla. Moznost
sdileni jizdnich kol je na feSeném Uzemi jiz nabizena. Dale jsou znazornény oficialni stanice pro moznost
vypujcky sdilenych kol spolec¢nosti Nextbike. Jedinym oficialnim mistem pro vyuziti jizdniho kola
v kombinaci s hromadnou dopravou je misto B+R v aredlu zachytného parkovisté P+R u stanice metra
Nové Butovice.
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Obrazek 6 Stanovisté Nextbike u stanice metra Nové Butovice (zdroj: mapy.cz)
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Kromé& stanovist' sdilenych kol jsou na uzemi méstské Casti obCanim k dispozici stojany na kola
u komerénich i nekomerénich cilll (napf. metro Luziny, Centralni park).
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Obrazek 7 Mapa s vyznaéenymi stojany na kola na tizemi MC Praha 13 (zdroj: mestemnakole.cz)

Osazené stojany vzdy neumoznuji bezproblémoveé stabilni opfeni jizdniho kola se zam&enim ramu i obou
kol. Vzorové pfiklady stojand, které se nachazi v feSeném Uzemi jsou na nize uvedenych fotkach.

¥ Gk

Obrazek 8 Priklad vhodného a nevhodného stojanu na kola (zdroj: mestemnakole.cz)
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1.3 ReSersSe nehodovosti na reSeném uzemi

V ramci analyzy bezpeénosti dopravy na komunikaéni siti MC Praha 13 byly zpracovany a statisticky
vyhodnoceny prehledy o dopravnich nehodach za Ucasti cyklistu. Pfehledy o dopravnich nehodach byly
ziskany z geografického informac¢niho systému spole¢nosti CDV, v. v. i, viz webovy portal
hitps://nehody.cdv.cz, ktery prebira data od Policie CR. Policie CR eviduje dopravni nehody na pozemnich
komunikacich, které ji ze zakona' pfislusi vySetfovat. Od roku 2009 nebylo nutné pfivolat Policii CR
k dopravni nehodé se $kodou do 100 tis. K& a bez zranéni ucastnik(. Uvadéné nasledky na zdravi jsou
ze stavu do 24 hodin po nehodé.

Za poslednich 11 let, v obdobi od ledna 2011 do konce dubna 2022, bylo na uzemi MC Praha 13
zaznamenano celkem 43 dopravnich nehod s Gcasti cyklist(l, z nichz:

0 nehod skoncilo smrti

3 nehody skoncily téZkym zranénim 3 osob
31 nehod skoncilo lehkym zranénim 31 osob
9 nehod skondcilo bez zranéni.

U 12 nehod byly u¢astnikem nehody déti mladsi 18 let (1 nehoda skoncila tézkym zranénim a 9 nehod
lehkym zranénim).

Nasledujici tabulka obsahuje podrobnou statistiku dopravnich nehod s Ucasti cyklistd pro sledované
obdobi a Uzemi, grafické znazornéni tabulky je zobrazeno na obrazku.

Tabulka 1 Pfehled dopravnich nehod v MC Praha 13 s uéasti cyklisti mezi lety 2011 a 2022 (zdroj dat:
nehody.cdv.cz
ucastnikd nehod se

pocet nehod  gmrtelngm | tézkym lehkym

zranénim zranénim zranénim
0 0 0

Al Ol O Wl O©

—_

oO| O O] O O] O O] o] o] o] ©
oO| O O] = O] O O] o =| = ©
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1 Zakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlaska 32/2001 Sh. o evidenci dopravnich nehod
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Pocty nehod a ucastnikl dle nasledkd na zdravi - nehody s
Ucasti cyklist

6
6 6
5 5
4 4
3 3
2 2
1 1
0 0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 (l.-
IV.)

EEEN smrtelné zranéni W tézké zranéni M lehké zranéni e pocet nehod

Obrazek 9 Poéty nehod a ucéastnikl dle nasledkt na zdravi — nehody s tcasti cyklistl (zdroj dat:
nehody.cdv.cz)

NejcastéjSimi druhy nehody s G€asti cyklistl byla srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem (nejcastéji
automobilem) ve 24 pfipadech a samonehoda (havarie) v 8 pfipadech. Rozdéleni druh( nehod s Ucasti
cyklistl zobrazuje graf na nasledujicim obrazku.

Druh nehody s Ucasti cyklistd
srazka s vozidlem srazka s pevnou
zaparkovanym, prekazkou; 2; 5%

odstavenym; 2; 5%

srazka s chodcem; 3;
7%

jiny druh nehody; 4;

9%
srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem; 24; 56%
samonehoda

(havarie); 8; 18%

m srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem m samonehoda (havarie)
® jiny druh nehody m srazka s chodcem
m srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym m srazka s pevnou prekazkou

Obrazek 10 Rozdéleni nehod s ucasti cyklistt dle druhu
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PFi rozdéleni nehod dle zavinéni bylo 29 nehod zavinéno cyklistou, 13 nehod fidiéem motorového vozidla
a 1 nehoda chodcem. Rozdéleni nehod dle zavinéni zobrazuje graf na nasledujicim obrazku.

Nehody s ucasti cyklistd dle zavinéni

chodcem; 1; 2%

fidicem motorového
vozidla; 13; 30%

cyklistou; 29; 68%

m cyklistou = fidicem motorového vozidla = chodcem

Obrazek 11 Rozdéleni nehod s ucasti cyklisty dle zavinéni

Nasledujici obrazek prezentuje lokalizaci nehod s G&asti cyklistd na Gzemi MC Praha 13. Nehody jsou
rozdéleny barevné dle zavaznosti nasledkl (zelené bez nasledkd, oranZové s lehkym zranénim, ¢ervené
s téZkym zranénim a Cerné se smrtelnym zranénim.
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Obrazek 12 Lokalizace nehod za téasti cyklistti na tzemi MC ve sledovaném obdobi (zdroj: nehody.cdv.cz)

Na obrazku jsou vyobrazeny nehody s ucasti cyklistd pomoci tzv. heat mapy (znazornéni dat pomoci
jadrové hustoty). Cim je misto vice &ervené, tim vétsi po&et dopravnich nehod se v dané oblasti stalo.

b

S MEKoVSKen

Pl e e

SRS N
- STODULKYA

Obrazek 13 Zobrazeni nehod za Géasti cyklist( na tizemi MC pomoci heat mapy (zdroj: nehody.cdv.cz)
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1.4 Pruzkum intenzit cyklistické dopravy na 15 vybranych
profilech v dobé 7-19 hodin

Cyklisticka doprava ma svoji typickou ro¢ni variaci souvisejici se stfidanim ro¢nich obdobi. Faktor po¢asi
je pro mnoho uzivatelud stale rozhodujici pro to, zda zvoli jizdni kolo jako dopravni prostfedek k uskute¢néni
zamysSlené cesty.

Z pohledu kalendarnich mésict byva pro priizkumy intenzit cyklisticky proudd nejéastéji volen kvéten.
V tomto terminu se také doporuéuje provadét idealné roc¢ni periodické prizkumy jako indikator rozvoje
cyklistické dopravy.

Pro ucely generelu cyklistické dopravy na uzemi méstské €asti Praha 13 byl se zadavatelem schvalen
prizkum cyklistické dopravy na mésic kvéten. Jednotliva stanovisté scitacich profild byla projednana
a nasledné schvalena zadavatelem. Scitaci profily byly navrzeny tak, aby byly zjiStény udaje o intenzitach
cyklistické dopravy jak na pfijezdovych trasach z pfilehlych oblasti, tak i uvnitf méstské ¢asti. Pohyb cyklistd
byl sledovan v bézné pracovni dny v dobé od 7 do 19 hodin. Oproti zadavaci dokumentaci byl pocet
sledovanych stanovist navySen. Seznam sledovanych profild je uveden nize.

Sledované profily:

1) Poncarova

2) Jachymovska

3) Smichovska

4) Jeremiasova (Mukafovského)
5) Na Hvizdalce

6) Petrzilkova (zapad)

7) Pod Hranici

8) Petrzilkova (vychod)

9) Bucharova

10) Narozni

11) Bavorska

12) K Hajam

13) Lyskova

14) JeremiaSova (Lyskova)

15) Vlachova (podjezd pod ul. Jeremiasova)
16) Park Pratelstvi

17) Cykl. trasa (Nepomucky rybnik)
18) Cykl. trasa RE-HL (zapad)

19) Cykl. trasa GW Praha - Viden

21) Park Pratelstvi -Pod Kolonii
22) Panska zahrada (Cykl. trasa RE-HL)
23) kom. mezi Zapadnim Méstem a Chaby

)
)
20) Cykl. trasa RE-HL (vychod)
)
)

ap
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Obrazek 14 Stanovisté sledovanych profiltl (zdroj: mapy.cz)

Vystupy priazkumu

Prizkumy cyklistické dopravy byly provedeny v mésici kvétnu v bézné pracovni dny. Béhem prazkum
panovalo pocasi, které nemélo vliv na vysledky prazkum.

Zjisténé udaje o cyklisté dopravé za obdobi 7 — 19 hodin byly vyhodnocen pro sledované obdobi.
Prenasobenim nascitanych intenzit variaci cyklistické dopravy byly stanoveny intenzity cyklistické dopravy
za 24 hodin. Mapka s celodennimi intenzitami na sledovanych profilech je uvedena v priloze 4.

Tabulka 2 Intenzity cyklistické dopravy na sledovanych usecich

Stanoviité Smér Prazkum Celkem za
7 - 19 hodin 24 hodin
ul. Jeremiasova 40 47
1 Poncarova - -
ul. K Reporyjim 59 69
I. Na Vy & 14 1
2 Jachymovska =1 y'j(,)fme >
ul. Jeremiasova 14 16
[. Raichl 4
3 Smichovska u’. Raic ?,Vva > >3
ul. Jeremiasova 40 47
| Cerverianského 49 58
4 | JeremiaSova (Mukafovského) . V -
ul. Smichovska 30 35
5 Na HviZdalce ul. K Sopce 15 18
ul. Jeremiasova 21 25
|. Pod Hranici 29 34
6 Petrzilkova (zapad) u. 7o ra|:1|C|
ul. Volutova 25 29
. Petrzilk 10 12
7 Pod Hranici £ re rz'| ova
ul. Armady 10 12
€3 PUDIS STRANA 16
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l. Buch 18 21
8 Petrilkova (vchod) & ZHcharova
ul. Pod Hranici 24 28
9 Bucharova ul. Petrzilkova 13 15
ul. Narozni 7 8
10 Narosni ul. Bavorska : 9 11
ul. Pod Kulturnim domem 4 5
11 Bavorska ul. Narcl)zonl 25 29
ul. K Hajlm 20 24
12 K Hajtm ul. Bucharova 63 74
ul. Jindrova 49 58
l. Koci 14 1
13 Lyskova - OCIarT(,JYa o
ul. Jeremiasova 18 21
tro Stodulk 21 25
14 Jeremiasova (Lyskova) MEro >1o u y -
Rozvadovska spojka 21 25
podjezd ul. Jeremidsova Britska ctvrt 27 32
I (Vlachova) ul. Vlachova 41 48
podchod vstup do metra Britska ctvrt 105 124
(Vlachova) ul. Vlachova 80 93
16 Park Patelstvi ul. Armady 70 82
Luziny 71 84
112
17 Cyklotrasa (sever) ﬁever 95
jih 182 214
ychod 44 52
18 Cyklotrasa (zapad) VYC °
zapad 27 32
65 77
19 Cyklotrasa (jih) .s‘ever
jih 140 164
ychod 104 122
20 Cyklotrasa (vychod) VYC °
zapad 69 81
Park Pratelstvi (Pod Kolonii) - |sever 44 52
severni stezka jih 49 58
Park Pratelstvi (Pod Kolonii) - | vychod 40 47
)1 vychodni stezka zapad 33 39
Park Pratelstvi (Pod Kolonii) - |sever 26 30
jizni stezka jih 24 29
Park Pratelstvi (Pod Kolonii) - | vychod 22 26
zapadni stezka zapad 20 23
Lysk 25 29
Panska zahrada - severni stezka YSV ove
kfizovatka 26 30
29 Panska zahrada - vychodni kfizovatka 32 38
stezka ul. MI&di 72 84
kriZovatk 56 66
Panska zahrada - jizni stezka rizovatka
Kuncova 30 35
Zapadni mésto 22 26
23 Zapadni Mésto - Chaby P
Chaby 26 30
€ PUDIS STRANA 17
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1.5 Urceni hlavnich zdroju, cili a sméru cyklistické dopravy

Na zakladé znalosti dopravni sité a orientacni teplotni mapy pohybu cyklistd Ize odvodit pfedpokladané
dopravni vztahy cyklistické dopravy. Na obrazku nize jsou znazornény vztahy ve tfech kategoriich. Jedna
se o pravdépodobnou poptavku v naznalenych relacich rozliSenou pro cesty uvnitf méstského jadra
(modfe), po jeho obvodu (Zluté) a vnéjsSi navaznost (Eervené).

\' \ Motol < L' \

e
’ iy’
& \

. E

Butovice

Trebonice

~Prokopské udoli

¢== VNITRO
¢~ OKRUH

‘o' VNEJSI

X T 7

JinoCany

N

<7

Reporyje

Obrazek 15 Prevazujici dopravni vztahy v cyklistické dopravé (zdroj: PUMM MC Praha 13)

Pohyb uvnitf méstského jadra neni pfili§ vyznamny. Infrastruktura je uréena spiSe pomalym uzivatelim
s uCelem volnoCasové aktivity (projizdka s détmi do Centralniho parku apod.). DalSi relativné silny vztah
spiSe pro odvaznéjsi uzivatele je zfejmy po mosté Bavorskou ulici. Pro kazdodenni cesty na kole do prace,
za sluzbami, za nakupem apod. neni infrastruktura pfFili§ atraktivni. Stezky pro cyklisty jsou pfFili§ pomalé
z divodu mozné kolize s chodci a automobilové komunikace nejsou pfimocaré s ohledem na zavlekovou
obsluhu pfilehlych bytovych domf, pfipadné jednosmérnosti komunikaci. Vyuziti integra¢nich opatfeni je
prozatim pouze v zarodku (Bucharova a JeremiaSova ulice) a bude ho tfeba jesté dale diskutovat
s ohledem na mozné kolize s automobilovou dopravou a pfijatelné rychlosti soub&Zného dopravniho
automobilového proudu. V soucasnosti ma cyklista na vybér pomalé legaini trasy, rychlé trasy po sbérnych
komunikacich pro odvazné nebo pololegalni trasy kombinujici pfedchozi komunikace s nelegalnimi
pfejezdy po chodnicich, pfipadné pfirodnich samovzniklych stezkach s mnoha bariérami, nejCastéji
v podobé obrubniki nebo nezpevnéného povrchu.

ap
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1.6 Uréeni navaznosti na regionalni a nadregionalni
cyklistické trasy

Vnéjsi vztahy pravdépodobné dominuji. Existuje pomérné velké mnozstvi cild v Sir§Sim Uzemi. Jako
nejvyznamnéjsi vnéjsi vztah Ize odvozovat smér do Prokopského udoli, ktery poskytuje relativné atraktivni
moznost dosaZeni patefnich cyklistickych tras podél Vitavy. Pro denni dojizdku do zaméstnani v centru
segregovanosti od automobilové dopravy. Dalsi vyznamné vnéjsi trasy jsou bezpochyby smérem na Staré
Butovice (dale na Div¢i hrady a do centra Prahy), KoSife (nejkratsi cesta na Prahu s moznosti nékolika
alternativ), Motol (smér patefni koridory parkem Ladronka na Strahov nebo oborou Hvézda na Prahu 6),
Repy (cesta na Prahu 6, leti§té nebo patefni trasa Divokou Sarkou), Zligin (cesty na atraktivni cyklistické
trasy ve Stfedodeském kraji pfes Sobin), Tiebonice (cesty smér Rudna), Reporyje (cesty na jihovychod
napojujici obce StfedoCeského kraje).

- \ SOBIN [ZE ;“ AL j:::‘ » [} ,;' ";” * HLINIK )

JINONICE

Obrazek 16 Navaznost cyklistické infrastruktury na $ir$i izemi (zdroj: PUMM MC Praha 13)

ap
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Tabulka 3 Zasadni styéné body cyklistické infrastruktury s vnéjsi siti

1 Repy, Praha 6

2 Motol, Smichov, Bfevnov

3 Jinonice, Praha 5

4 Prokopské udoli

5 Prokopské udoli

6 Reporyje, Ofech, Zadni Kopanina
7 Reporyje, Ofech, Zadni Kopanina
8 Reporyje, Prokopské tudoli

9 Jinocany, Zbuzany

10 Chrastany

11 Zli¢in, Chrastany, Sobin

12 Zli¢in, Chrastany, Sobin

13 Repy, Praha 6

Pro uskute¢néni vnéjSich vztahl jsou pouzivany radialni trasy z Uzemi. Pro jejich dosazZeni je &asto
vhodnéjsi misto pfimého prijezdu uzemim vyuzit alespon z ¢asti obvodovy koridor. Bohuzel povaha této
infrastruktury vykazuje velmi mnoho nedostatk( (zvySené obruby chodnik(, sdileny prostor s chodci nebo
automobilovou dopravou, nevyhovujici povrch, omezeni jizdy zakazem, zavleky trasy apod.).

Samotné radialni trasy z Uzemi nelze ani v jednom pfipadé povazovat za vhodné provedené. Jako zasadni
nedostatek Ize vytknout nepropojenost méstského jadra s okrajovymi ¢astmi a vnéjSim uzemim adekvatni
cyklistickou infrastrukturou. Mélo by se jednat o patefni trasy s maximalnim ddrazem na rychlost
a bezpecnost cyklistd. Dostatecna Sifkova dimenze, kvalitni povrch a minimum koliznich mist by mélo byt
samoziejmosti. Bohuzel tyto parametry nejsou pro Uzemi vnéjSich cyklokoridort prozatim naplnény.

Uzemi Prahy 13 je vyuzivano také k tranzitnim cestam. Tyto cesty se uskuteériuji po obdobnych trasach
jako vnéjsi doprava. NejCastéjSim ucelem jsou zfejmé volnoCasové aktivity a cesty do zaméstnani. Jako
vyznamny vztah pfes feSené Uzemi povazujeme cesty z Prokopského udoli, pfip. z Div€ich hradd
pres Stodulky na Zli¢in a dale mimo Prahu. Pro tranzitni cesty bohuzel neni vhodna infrastruktura, ktera by
nabizela parametry patefni cyklotrasy. Stavajici infrastruktura je velmi problematicka se silnou kolizi s pési
dopravou nebo velkym mnoZstvim bariér.

3 PUDIS STRANA 20
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1.7 Urceni potencialu pro rozvoj cyklistické dopravy
z hlediska urbanistického rozvoje

Metropolitni plan

Aktualné platny Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy byl schvélen v roce 1999, v sougasnosti je tak
jiz pomérné zastaraly a pracuje se na jeho obnové novym Metropolithnim planem. Zadani pro novy
Metropolitni plan schvaélily organy hlavniho mésta jiz v roce 2013, od té doby probiha zpracovavani
a pfipominkovani. V roce 2022 probiha nové kolo pfipominkovani upraveného navrhu Metropolitniho
planu, po této fazi nasleduji Upravy zpracovatelem v tzv. rezimu verejnych projednani, ktera jsou planovana
na kvéten a Cerven 2022. Pfedpokladany termin schvaleni a vydani platného Metropolitniho planu je
cca na konci roku 2022.

V upraveném navrhu Metropolitniho planu k pfipominkovani dle § 50 stavebniho zakona (stav k 04/2022)
Ize ve vztahu k MC Praha 13 vygist nékolik ddlezitych rozvojovych lokalit uréenych k zastavéni, jedna se
zejména o lokality:

e Zapadni Mésto (karta 182) — zastavitelna stavebni plocha, vyuziti Gzemi obytné s heterogenni
strukturou a rozlohou 143 ha

o Jihozapadni Mésto (karta 183) — =zastavitelna stavebni plocha, vyuziti Uzemi obytné
s heterogenni strukturou a rozlohou 54 ha

e Za Vrchem (karta 608) — lokalita mezi Jizni spojkou a TFfebonicemi, zastavitelna stavebni
plocha, vyuziti tzemi produkéni — arealy produkce, rozloha 58 ha

o Sidlisté¢ Luziny (karta 523) — dotvoieni a posileni cilového charakteru obytné lokality,
zastavitelna stavebni plocha, vyuziti Gzemi obytné s modernistickou strukturou a rozlohou
109 ha

e Za Ohradou (karta 524) — dotvoreni a posileni cilového charakteru obytné lokality, zastavitelna
stavebni plocha, vyuziti Gzemi obytné s modernistickou strukturou a rozlohou 36 ha

Navrhové rozvojové lokality jsou zobrazeny ¢ervenym Srafovanim na vystfizku z Metropolitniho planu na
nasledujicim obrazku.

V projektové pfipravé uzemniho rozvoje, ve vSech rozvojovych plochach a u dopravnich staveb je nezbytné
vzdy zohlednit planované naroky na cyklistickou dopravu uz v ranych fazich pfipravy. Jiz pfi planovani
zastavénosti rozvojovych ploch je potfeba brat zietel na naroky vSech dopravnich médu, vE. cyklistické
dopravy.

ap
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Obrazek 17 Vystrizek z navrhu Metropolitniho planu, stav k 05/2022 (zdroj: https://plan.praha.eu/)
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1.8 Dopravni model cyklistické dopravy

Dopravni model slouzi pro modelovani dopravniho vyznamu navrhované budouci cyklistické infrastruktury.
Principy modelu jsou zaloZzeny 4 stupriovém schématu makroskopickych model(:

vypocet dopravnich objemd,

vypocet dopravnich vztaha,

délba prfepravni prace (nebyla uplatnéna — jedna se o jednomodalni model),
pfidéleni zatézi na dopravni sit.

hoNp =

[+

of 1
NS Q' .{f
R =

-4 " .,;[ = Q) (-

= dok
*a L:’J
T -

linocany: -

Obrazek 18 Obéanska vybavenost (zdroj: Geoportal Praha)

Dopravni objemy jsou zalozeny na ob&anské vybavenosti a ukazatelich o poCtu obyvatel a pracovnich
prilezitosti v ZSJ. Dopravni vztahy jsou vypocteny na zakladé gravitacni metody. Kalibrace dopravniho
modelu stavajiciho stavu byla provedena na zakladé dopravnich prizkum0 popsanych v kapitole 1.4.

Zatizeni dopravni sité stavajiciho stavu je patrné z nasledujiciho obrazku.

ap
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Obrazek 19 Cesty na jizdnim kole ve stavajicim stavu (dopravni model)

Prognéza vyhledového stavu predpoklada rist podilu cyklistické dopravy na délbé pfepravni prace
v souladu s planem udrzitelné méstské mobility ,Polad Prahu®.

Obrazek 20 Heat mapa cest na jizdnim kole ve stavajicim stavu (zdroj: Prahou na kole)
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1.9 SWOT analyza cyklistické dopravy

SILNE STRANKY

>

Kompaktni izemi pro vhodné pouzivani jizdniho kola v ramci Prahy 13

» Mnoho cill pro kazdodenni dojizdku i mimo Uzemi Prahy 13

» Atraktivni trasy v okoli (napf. Prokopské udoli, Trebonice)

» Je zfejma vyznamna tranzitni cyklistickd doprava (pf. park Prokopské udoli — Zapadni
mésto — okoli Prahy)

> Existence infrastruktury pro legalni pohyb cyklistd mimo automobilové komunikace — trasy
A (Praha-JZM)*, ,RE-HL", stezka pfes Centralni park (vhodné i pro déti)

» Mnoho mimouroviiové vyfeSenych koliznich mist s automobilovou dopravou pfes sbérné
komunikace

» Relativné klidny automobilovy provoz na obsluZznych komunikacich pfiznivy pro sdileni
hlavniho dopravniho prostoru

» Existence dopravniho vyznaceni spojité zakladni sité cyklotras navazujicich na vnéjsi trasy

SLABE STRANKY

» Sbérné Ctyfpruhové komunikace jsou bariérou pro plosné pfi¢né vztahy

» Neexistuje spojita kvalitativné strukturovana sit komunikaci vhodnych pro cyklistickou
dopravu (infrastruktura pro rdzné skupiny uzivatell)

» Stavajici paterni cyklisticka infrastruktura je nevhodné sdilena s pési dopravou

» Chybi rychlé sbérné cyklotrasy konkurenceschopné v ramci dopravniho systému

» Absence vyznacenych pfejezdl pro cyklisty

» Zasadni nedostatky v napojeni cyklistické infrastruktury na vnéjsi okoli (povrchy, bariéry,
znaceni, kolize s pési a automobilovou dopravou)

» Velké mnozstvi dopravné — bezpecnostnich rizik na stavajici infrastrukture

» Nedostatek doprovodné infrastruktury (stojany, boxy, osvétleni, lavicky, odpadkové koSe,
kamerovy dohled atd.)

» Neexistuje roz8ifena nabidka sdileni jizdniho kola

PRILEZITOSTI

» \Vytvofenim atraktivni cyklistické infrastruktury vyuZit potencidl pro zvySeni podilu
kaZzdodennich cest na jizdnim kole (vyhledové niZSi naroky na vlastnictvi automobilu,
kapacitu MHD)

» Dosahnout stavu vnimani cyklistické dopravy jako atraktivni samoziejmost dopravniho
systému pro kazdodenni cesty

» Budovani samostatnych stezek pro cyklisty stejné jako cyklistickych pruhl v hlavnim
Ci pfidruzeném dopravnim prostoru

>  Atraktivni propojeni cyklistické infrastruktury s okolnimi ¢astmi Prahy a sousednimi obcemi

» Rozvoj doplikové infrastruktury a sluzeb pro cyklisty: mobiliaf, sdileni jizdnich kol,
cyklopointy pro ambulantni servis, Uschova kol pro pfestup na MHD a dalsi

» Financovani rozvoje cyklistické dopravy z vnéjSich zdroji, moznost vyuziti statnich
a evropskych dotacnich titult

> Atraktivni infrastruktura pfinese potencial vyuzit systém Bike and Ride

» Umoznit uspokojeni rostouci poptavky o zdravy zivotni styl

» Vyuzit novych technologii (vyuzivani elektrokol) pro akceleraci atraktivity cyklistické

dopravy
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HROZBY

» Podcenéni vyznamu cyklistické dopravy (denni i rekreacni),

» Cyklisticka doprava zUstane pro odvazné uzivatele

» Nastupujici generace nebude mit svobodnou volbu v rozhodovani o zpusobu dopravy
(nebude vyuzit potencial pro volbu jizdniho kola)

» Mala angaZzovanost méstske ¢asti o cyklistickou dopravu

» Nedostate¢né finan¢ni zdroje

» Komplikace spojené s pozemky pro novou cyklistickou infrastrukturu

ap
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2. Navrhova cast

Regenym Uzemim je katastraini uzemi MC Praha 13. Zajmové Uzemi ptesahuje fe$ené uzemi o logickou
provazanost s okolnimi méstskymi ¢astmi, zejména o Uzemi Praha-Reporyje a Praha-Zli¢in.

Praha 17
Praha-Zlicin
ZLIC
JINONICE
Praha 5
Praha 13
/ REPORYJE
—
— T /_-:(-;»_\—._ " NS I
¢ > P ,_’\'\7/ \ - -
/T Cone <
Miresice ) / Praha-Reporyje
@/ [
( \
! o :
e DO
Zbuzany / = \
/ Praha-Slivenec

Obrazek 21 Res$ené Gzemi a vazba na okoli

Smyslem generelu je navrh spojité, bezpecné a atraktivni sité pro méstskou cyklistiku. Podstatou je
budovani samostatnych stezek pro cyklisty stejné jako cyklistickych pruhl v hlavnim ¢&i pfidruzeném
dopravnim prostoru, propojeni mésta se sousednimi méstskymi ¢astmi a napojeni na sit' regionalnich
cyklotras StfedoCeského kraje.

Vyuziti generelu se predpoklada jako podklad pro:

e zadavani rlznych investi¢nich zaméru, udrzbé i samotnych akci a podporu cyklistické dopravy,
e rozhodovani o konkrétnich zamérech v tUzemi,
e zpracovani Uzemné -planovacich dokumentaci.

ap

3 PUDIS STRANA 27



EVROPSKA UNIE
Evropsky socialni fond e

Operaéni program Zaméstnanost

Generel cyklistické dopravy MC Praha 13 Zavérecna zprava

2.1 Rozvoj cyklistické dopravy na tzemi MC Praha 13

Nadfazenym dokumentem na narodni Urovni je ,Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské
republiky pro léta 2013 — 2020“.

Rozvoj cyklistické dopravy v Praze se fidi dvéma zakladnimi strategickymi dokumenty. Koncepci rozvoje
cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky v hl. mésté Praze do roku 2020 a Generelem cyklistické dopravy.

Generel cyklistické dopravy byl vypracovan v ramci pfiprav zmény tzemniho planu hl.m. Prahy v roce 2010
a postupné aktualizovan. Jeho posledni aktualizace Systému celoméstskych cyklotras hl. m. Prahy byla
schvélena Radou hl. m. Prahy v bfeznu 2022. Aktualizovana verze cyklogenerelu je k dispozici na
geoportalu hl. m. Prahy.

Dokument SEK Cyklokoncepce pro obdobi 2017-2023 definuje sty¢né body s Prahou. Pro feSené tuzemi
jsou zasadni hrani¢ni body 6 (Zbuzany, Jino¢any), 7+74 (Chrastany).
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Obrazek 22 Vazba na koncepci SEK

Generel méstskeé ¢asti Praha 13 vychazi z nadfazené koncepce. Navrh na feSeném Uzemi zpfesnuje
a doplriuje cilové vedeni cyklistické infrastruktury na zakladé detailnich analyz feSeného tuzemi.
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2.1.1 Navrh cyklistické sité

Navrh cilové podoby cyklistické sité na feSeném Uzemi vychazi z teoretické budouci poptavky vyplyvajici
z o¢ekavaného budouciho podilu na délbé pfepravni prace a z rozlozeni zdroja a cilll dopravy. Pro analyzu
dopravni poptavky bylo vyuzito makroskopického dopravniho modelu. Finalni vystupy v podobé
kartogramu intenzit cyklistické dopravy ve stavu a vyhledu jsou soucasti dokumentu. Smérodatnou stavajici
poptavku dale popisuji data z dostupnych heatmap a vysledky z dopravnich prazkumi zaméfenych na
intenzitu cyklistické dopravy v bézny pracovni den.

Prioritou bylo ovéfit vedeni patefnich tras z nadfazeného dokumentu hl. m. Prahy, doplnit o dalSi pro feSené
Uzemi zadouci Useky. Takto vznikla spoijita sit je v navrhu oznagena jako ,ZAKLADNI* trasy, pro néz se
pfedpokladaji shodné standardy definované pro patefni prazskeé trasy.

ZAKLADNI CYKLISTICKA SiT

Zakladni kostru navrzené cyklistické infrastruktury tvofi sit, ktera plni sbérnou funkci, umoznuje hlavni
propojeni jednotlivych &tvrti a zakladni vazbu na okolni Uzemi. Vyznacuje se pfedevsim nabidkou rychlého
spojeni pro denni dojizdku s adekvatni prostorovou kapacitou. Pokud to prostorové podminky dovoli, mélo
by byt dosazeno maximalniho oddéleni od chodcl a od ostatni motorové dopravy. Doporuc¢eno je verejné
osveétleni a minimalni podélné sklony.

Zpusob vedeni cyklistl na patefni siti ma nasledujici standardy:

Samostatné stezky pro cyklisty.

Fyzicky oddéleny pas v HDP nebo po dopravné zklidnénych ulicich (vmax <= 30 km/h).

Vedeni v prostoru s pohybem chodct v nejkratSi mozné délce.

Jiné vedeni v hlavnim dopravnim prostoru je mozné v pfipadé doCasného vedeni trasy nebo

v jinych oddvodnénych pfipadech.

5. KrFizeni dalSich komunikaci s cyklostezkou feSit pfedevsim formou chodnikovych pfejezdd v arovni
cyklostezky. U vedeni podél dopravné zatizenych komunikaci lze, po posouzeni dopadi
na plynulost provozu, chodnikovy pfejezd odsadit od komunikace.

6. Odpocinkova mista a mista pro odkladani kol osazovat standardnim prazskym cyklostojanem.

0N~

Samostatna pateini stezka by méla mit minimalni Sitku 3 m a asfaltovy povrh (ne zamkovou dlazbu).
Nezbytna je vegetalni a zimni udrzba, vefejné osvétleni, smérové znaceni a znaceni objizdnych tras pfi
dopravnich omezenich. Vodorovné znaceni by mélo byt v podobé stfedni délici ¢ary v nepfehlednych
a frekventovanych usecich a pro preferenci pfed vyjezdem aut. V pfipadé SSZ se pfedpoklada preference
cyklistd na zakladeé jejich detekce.

Navrh koncepce na Gzemi MC Prahy 13 je s logickym pfesahem do pfilehlého uzemi. Vykres navrzené
z&kladni sité je ilustrativné na obrazku 23 a v detailni podobé v pfiloze 1. Obrazek znazorfiuje useky
zakladni sité tenkou Cervenou €arou. Pro srovnani jsou tlustymi €arami vyznaCeny uUseky navrzené
v cyklogenerelu hl.m.Prahy (patefni, hlavni, ostatni). V pfipadé, Ze neni dosazeno v obou navrzich
souladu, Ize povaZovat rozdily ve vedeni trasy jako mozné alternativy. Cerné tenké &ary znazorfuji vedlejsi
trasy cyklistické infrastruktury, které dopliuji zakladni sit. Ve zbyvajicim zastavéném uUzemi s funkci
generujici poptavku po cyklistické dopravé je tfeba dale tvofit podminky pro cyklistickou dopravu (dopravni
zklidnéni, dalsi stezky, pfip. sdileny prostor a vzdy zajistit plnohodnotné napojeni na nadfazené trasy).
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Cyklogenerel MC Praha 13

Vyznam tras, Praha 17
— zakladni
— vedlejsi

Cyklogenerel hl.m.Prahy 2022
terni

lavni
ostatni

—
o
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< ‘, . . g{ ‘4@ '
; . * o ‘1 L 2N
i/' ' e " .

Praha-Slivenec

07/2022 PUDIS, a.s.

Obrazek 23 Zakladni vykres navrhu cyklistické infrastruktury

VEDLEJSi CYKLISTICKA SiT

Sit vedlejSich komunikaci doplfiuje a propojuje zakladni sit a spole¢né tvofi zakladni kostru cyklistické
infrastruktury. Slouzi k propojeni sousednich &tvrti a zajistuji pfipadnou doplfujici obsluhu uzemi. Funkce
hlavnich UsekU je smiSena (obsluzna i sbérna). Komunikace jsou uréeny pro vSechny uzivatele v€etné déti,

predpokladéa v nékterém z nasledujicich provedeni:

Samostatna stezka pro cyklisty

Maximalni oddéleni od chodcl a ostatni motorové dopravy

e Na méné vyznamnych a obsluznych ulicich

Cyklostezka ve vedlejSim dopravnim prostoru (i smiSena, Iépe oddélena)

Samostatna stezka by méla mit minimalni Sitku 3 m, asfaltovy povrh neni nutny. Nezbytné je vefejné
osvétleni, sméroveé znaceni a znaeni objizdnych tras pfi dopravnich omezenich. VDZ ma byt na kfizeni
se sméry chodcu.

PROVOZNE PROSTOROVY CHARAKTER

Useky cyklistické sité jsou navrzeny z pohledu provozné-prostorového charakteru na komunikace klidné
a zklidnéné, integrované nebo chranéné. Zakladni typy a legislativni principy dopravniho znaceni jsou
znazornény na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 24 Provozné prostorové typy cyklistickych komunikaci, zdroj: TP 179

Navrh provozné-prostorového charakteru cyklistické infrastruktury je ilustrativné na obrazku 25 a v detailni
podobé v pfiloze 2.

Cyklogenerel MC Praha 13

Provozné-prostorovy charakter Praha 17
—— integrovane
— klidné a zklidnéné
—— chranéné

nova lavka

Praha-Zlicin

Praha-Slivenec

=

r
07/2022 PUDIS, a.s.
\

Obrazek 25 Navrh cyklistické infrastruktury (provozné-prostorovy charakter)

ap

3 PUDIS STRANA 31



EVROPSKA UNIE u
Evropsky socialni fond o o |

Operaéni program Zaméstnanost \\ T

Generel cyklistické dopravy MC Praha 13 Zavérecna zprava

ETAPIZACE ROZVOJE CYKLISTICKE SITE

Etapizace rozvoje cyklistické infrastruktury je navrzena vymezenim prioritnich opatfeni dvéma vyhledovymi
horizonty s kratkodobym a dlouhodobym vyhledem. Na obrazku 26 je zobrazen ilustrativni navrh etapizace
(Cerné-stav, modre-kratkodoby vyhled, €ervené-dlouhodoby vyhled) a v pfiloze 3 je uveden navrh
detailnéji. Prioritni opatfeni jsou blize identifikovana v pfiloze 5.

Cyklogenerel MC Praha 13

Etapizace L Praha 17
— stav bez Uprav nebo malé Upravy
= = prioritni Usek

— kratkodoby vyhled

— dlouhodoby vyhled

—— mimo tzemi MC Praha 13

Praha-Zli¢in

Praha-Reporyje

Praha-Slivenec

07/2022 PUDIS, a.s.

Obrazek 26 Navrh cyklistické infrastruktury (etapizace)

DalSi rozvoj cyklistické dopravy

Mimo zakladni a vedlejsi sit je tfeba rozvijet cyklistickou dopravu vSude, kde je to mozné. Zejména je tim
mysleno doplnéni sité o dalSi obsluzné Useky napojujici zakladni sit az do cile cyklistickych cest. M{ize se
jednat o zklidnéné ulice v rezimu zén (zéna 30, obytna, pési, cyklisticka) nebo dalSi chranéné komunikace
sdilené s chodci. Déle je uveden piehled opatfeni a zdsad, které musi byt brany v Uvahu pfi rozvoji
cyklistické dopravy.

Zklidnujici opatieni v hlavnim dopravnim prostoru

= zpomalovaci prahy a polstaie
= zamezeni pfimého prljezdu

= zUZeni komunikace

= psychologické zklidnéni

Hrdla, zamezeni a oddéleni prijezdu vozidel

= zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel (B 11)
= sloupky, zavory, zatarasy, zabradli, svodidla, lana a fetizky atd.
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Odrazové zrcadlo

» u kfizeni provozu na stezce s vozidly
= v nepfehledném smérovém oblouku a kfizeni na stezce atd.

Pozadavky na dopravni znaceni

= vodorovné dopravni zna¢eni — material a provedeni pojizdéného vodorovného znaceni (v barvé,
v plastu za studena a za tepla)
= svislé dopravni znadeni

Objizdky a do¢asna omezeni

= (pravy a zpusob provedeni

= na trase pro vSechna vozidla nebo na trase pouze pro cyklisty
Vylouceni provozu jizdnich kol na pozemni komunikaci

= zakaz vjezdu jizdnich kol (B 8), jiny pfikaz (C 14a)

= cyklistické smérové znaceni pro alternativni trasu k zakazu vjezdu
Zvyraznéni vodorovného cyklistického dopravniho znaceni

= zvyraznéni Car jizdniho pruhu pro cyklisty
= zvyraznéni vodorovného vyznaceni prejezdu pro cyklisty
= stezky a bezmotorové komunikace

Odvodnéni

= UZlabi a odvodnovaci prouzky, uliéni vpusti
= Stérbinové odvodnéni, pfikopy, brod

Pojizdény povrch
= material a provedeni pojizdéného povrchu komunikace
= asfaltovy, cementobetonovy a dldZzdény kryt, kamenna a betonova dlazba

= nestmeleny kryt — mlatovy povrch a mineralbeton
= specialni povrchy (dfevény a kovovy povrch)

Vefejné osvétleni a noéni provoz

= vefejné osvétleni
= ochrana proti osInéni

Doprovodna infrastruktura

* mapy a infopanely, odpocivky, pitka, toalety

= automatické séitace

= liziny a vodici listy,

= samoobsluzna servisni mista, madla a opérky u SSZ, odpadkové kose
= doprovodna zelen
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Pomoci dopravniho modelu bylo provéfeno vyhledové vyuziti navrzené cyklistické infrastruktury.
Na obrazku 25 je vykres rozlozeni intenzity cyklistické dopravy pro cilovy stav navrzené infrastruktury.
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Obrazek 27 Navrh cyklistické infrastruktury (dopravni zatizeni — model)
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2.2 Navrh koncepce prostoru z hlediska cyklodopravy

Kategorizace infrastruktury pro cyklisty vé. metodiky prostorového uspofadani ucelené upravuji TP 179
Navrhovani komunikaci pro cyklisty. Pfi rozvoji cyklistické sité v feSeném uzemi by se méla vedle navrhu
segregovanych Useku zacit uplathovat nebo vice vyuzivat nasledujici integracni feseni.

2.2.1 Dualni opatreni

Cilem soubéhu vice opatfeni je zajisténi pfiméfené vyrovnaného bezpeci a komfortu pro viechny
uzivatelské skupiny, a to v sou¢asném i vyhledovém stavu:

. pro cyklisticky provoz plati, Ze ,co je pro jedny cesta, mlze byt pro druhé bariéra“, a naopak

. v ramci jednoho vefejného prostranstvi, uli€niho profilu & komunikace nékdy nelze zajistit
plnohodnotné a bezpecné feseni pro cyklisticky provoz jednim opatfenim infrastruktury

. kombinaci opatfeni a vice moznostmi cyklistického prljezdu (zpravidla soubézné vedle sebe

v hlavnim dopravnim i pfidruzeném prostoru) to ale mize byt mozné

- samostatneé trasovani . ' soubéh . ' samostatné trasovani -

Obrazek 28 Princip dualniho opatreni z hlediska liniové infrastruktury (zdroj: TP 179)

Pokud se stane, ze nelze zajistit plnohodnotnou integraci (neni misto, nebo nelze komunikaci zklidnit), ani
plnohodnotné chranéné feseni (neni misto na cyklostezku), ma potom smysl koridor feSit napfiklad
substandardni integraci (cyklopruhy jen ¢aste¢né) a nouzovym feSenim pro slabé cyklisty (legalizovany
chodnik). Samoziejmé je tfeba myslet na to, ze tyto dva substandardy musi pokryt souvislé spektrum
cyklistll. To znamena, aby integrace viibec aspon nékomu pomahala a feSeni mimo komunikaci nebylo tak
pomalé, aby jesté davalo smysl.

PFi soubéhu vice opatfeni pro cyklisty dochazi ¢asto v pfipadé presmyku chranéného koridoru nebo
zklidnéné vazby (propojeni zklidnénych oblasti) pfes integrovany koridor &i v obdobnych situacich:

e jedna se zpravidla o relativné kratké useky, kdy ke kfizeni (resp. vzajemnému provazani) nemiize
dojit pficné v nejpfimé&jSim mozném sméru — vznika tak lokalni soub&h napfiklad v prostoru
vozovky a chodnikové stezky, nez dojde k jejimu samotnému prekfiZeni

e obdobné v pfipadé nékterych slozitéjSich kfizovatkovych uzlt je pro nékteré pohyby a propojeni
vazeb koexistence moznosti soubéznych cyklistickych prijezdi nezbytna

¢ napriklad pfi kontinualnim prdjezdu ve vozovce neni zadouci pfevadét cyklisty v kratkém useku
do pfidruZeného prostoru, pfestozZe je zde legalizovan provoz jizdnich kol s ohledem na napojeni
pfilehlého Uzemi nebo pfi¢ny prijezd

cyklisticky koridor: zelen
%2 — integrovany zastavba
3 : . g
£ chranény vodotec
e
o

Obrazek 29 Priklad kfizeni vazeb a propojeni (zdroj: TP 179)
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2.2.2 Integracni opatreni pro jizdu v hlavhim dopravnim prostoru

Zakladni Sitka jizdniho pruhu se ma vyvarovat 3,5 metru. Tato Sitka bohuzel umoziuje nebezpeclné
predjizdéni osobnimi auty. Jizdni pruh Sifky 3,0 metru je dle TP 179 v fazeni ve stisnénych podminkach
lepSi nez napfiklad 3,25 m nebo 3,50 m. | tfimetrovy pruh totiz zdatnému cyklistovi dovoluje opatrné pfedjet

stojici vozidla.
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Obrazek 30 Sifkové zohlediiovani jizdnich kol ve spoleéném provozu (zdroj: TP 179)

Vyznacovani vyhrazenych cyklopruht je ve standardni $ifce vozovky 4,75 m (a minimalné 4,50 m). Od roku
2016 je mozné realizovat ochranny cyklopruh s minimalni Sitkou 3,75 metru (doporu€ena je o 0,25 m vétsi).
Pro ochranny cyklopruh se (na rozdil od cyklopruhu vyhrazeného) zfizuje pouze vodorovné znaceni, nikoliv
znacgeni svislé. Piktogramovy koridor pro cyklisty se omezuje na situace, kde nelze pouZzit ochranny
cyklopruh, a soucasné je tfeba upozornit na pfitomnost cyklistt ¢i naznacit doporuceny prijezd.

= IE—
(ochranny) jizdni pruh pro cyklisty (V 14)
—
piktogramovy koridor pro cykiisty (V 20)

vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (V 14 + IP 20a)

‘ 325{(3.00) 450 (% :’fr! 250 150 (1.25) 1.000(0.75}
¥ #* + - 4 + <

4,75 (4.25) 4.00(3.75)
4 »

Obrazek 31 Minimalni prostorové naroky pro cyklisty podél obruby (zdroj: TP 179)
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Cyklopruhy v hlavnim dopravnim prostoru s parkovanim vyzaduji pllmetrovy bezpecnostni odstup
(k minimu). Potom jsou minimalni $ifky vozovky 6,75 metru (vyhrazeny cyklopruh) a 6,25 metru (ochranny
cyklopruh).

——— 1 S|
3

’
)

(ochranny) jizdni pruh pro cyklisty (V 14)
’
.

piktogramovy koridor pro cyklisty (V 20)

vyhrazeny jizdni peuh pro cyklisty (V 14 + IP 20a)

Obrazek 32 Minimalni prostorové naroky pro cyklisty u podéiného stani (zdroj: TP 179)

2.2.3 Prevedeni cyklistli pres automobilovou sit’

Kromé& problém(, které se mohou vyskytnout na sdilenych Usecich mezi automobily a cyklisty,
je pro cyklisty v mnoha prfipadech problém priijezd kfizovatkami a pfes kfiZzeni s automobilovou dopravu.
PFi navrzich feSeni je pfedevsim potfeba dbat na:

e preferenci jednoduchych, uzivatelsky srozumitelnych a pfivétivych opatfeni

e zajisténi vzajemné predvidatelnosti pohybu jednotlivych G¢astnikd provozu

o preferenci vy$3i kompaktnosti kfizovatek a nizsi rychlosti vozidel

e zajisténi vizualniho kontaktu mezi uzivateli hlavniho dopravniho a pfidruzeného prostoru

e omezeni pouzivani prvkl a opatfeni, které maximalizuji propustnost kfizovatky pro automobily
na ukor bezpecnosti cyklistického provozu (stykové a pripletové Useky apod.)

Navrhy FeSeni cyklistické dopravy na kfizovatkach a kfizeni s komunikacemi pro automobily jsou uvedeny
v technickych podminkach TP179 ,Navrhovani komunikaci pro cyklisty“.

PFiklady stavajiciho feSeni cyklistickych tras a opatfeni v€etné pfiklada navrha feSeni integrovanych a
segregovanych tras pro cyklisty v€etné vedeni cyklistické dopravy po zklidnénych komunikacich jsou
uvedeny v priloze 6.
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2.3 Navrh systému parkovani a uschovy kol

Reseni cyklistické dopravy v klidu — bezpeéné odkladani a uzamykani jizdnich kol — je spolu se
zlepSovanim infrastruktury pro samotnou jizdu na kole nezbytnou soucasti celkové cyklistické koncepce
a zajisténi odpovidajicich podminek pro pouzivani jizdnich kol. RozliSovat Ize podle pfistupnosti, délky
Casu parkovani a zabezpeceni.

Systém parkovani tzn. rozmisténi jednotlivych stojand by mélo byt rovhomérné, s moznym lokalnim
zhustovanim v mistech s vys$Si koncentraci obchoddu, sluzeb a restauracnich zafizeni. Stojany budou tim
padem vyraznéji vyuzivany s ohledem na mensi dochazkové vzdalenosti oproti feSeni s nékolika vétSimi
stojanovymi hnizdy, od kterych je vétSina v prostoru rovnomérné rozprostfenych cill relativné vzdalena
a lidé pak radéji kola parkuji nouzové k jinym prvkiim mobiliafe ¢i sloupkiim dopravniho znaceni. Instalaci
je mozné zajistovat priibézné, nezavisle na dalSich zamérech v Gzemi, ale pfedevSim je vhodné zajistit
jejich postupné doplfovani v pfipadé potfeby nebo pfi rekonstrukci i pfestavbé vefejnych ploch. Stojanova
hnizda (vice stojand na jednom misté) je vhodné umistovat k vyznamnym zdrojim a cildm cyklodopravy,
zejména se jedna o vyznamné instituce a Ufady, Skolska a sportovni zafizeni, kulturni a obchodni centra
¢i dllezité uzly vefejné dopravy (B+R).

Pro kratkodobé odstaveni jizdniho kola, které se zpravidla pohybuje v fadu jednotek minut az desitek minut,
v kratké dochazkové vzdalenosti obchodli nebo sluzeb, postaduje na vhodném misté na vefejném
prostranstvi osadit stojany, které umozni kolo stabilné opfit a bezpe&né uzamknout.

Obrazek 33 Priklady pro kratkodobé parkovani kol (Zdroj: mamutan.cz, vybaveni-skol.cz)

U stfednédobého odstavovani jizdnich kol, které je zpravidla na dobu nékolika desitek minut az hodin
prevazné u sportovist, obchodnich a zdravotnickych zafizeni je vhodné realizovat na vefejném prostranstvi
stojany jako u kratkodobého parkovani nebo cykloboxy, které jsou umistény na pozemku daného zafizeni
nebo vhodném pozemku mésta ¢i obce.

Obrazek 34 Priklady pro strednédobé parkovani kol (Zdroj: mestemnakole.cz, pribram.cz)
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Dlouhodobé odstavovani kol je zpravidla na dobu 12 hodin a déle, a to nej¢astéji u $kol, zaméstnani nebo
v domacnostech. Pro uzivatele je vhodné vytvofit podminky pro zabezpecené parkovani. Parkovani miize
byt FeSeno formou krytych stojand, cykloboxu, cyklovézi nebo uzamykatelnych prostor v ramci bytového
domu apod.

Obrazek 35 Priklady pro dlouhodobé parkovani kol (Zdroj: mestskymobiliar.cz)

V rdmci systému parkovani je nutné realizovat vhodny systém parkovist B+R, coz znamena vytvoreni
infrastruktury umoznujici bezpe¢né a pohodina celodenni odstaveni vlastniho jizdniho kola nejen
v prestupnich uzlech, ale také na parkovistich P+R, u vefejnych instituci, nakupnich zén a u vyznamnych
cili cest. Dostateéné mnozstvi kvalitnich cyklostojanu, pfip. cykloboxu v pfestupnich uzlech a u parkovist
P+R umozni cestujicim pokraCovat k cili své cesty vefejnou hromadnou dopravou. Parkovaci kapacity tak
zvétSuji uzemi, které je obslouzeno méstskou hromadnou dopravou. Poplatek za parkovani kola by mél
byt integrovan do systému vefejné dopravy a sdilené mobility nebo by mélo byt umoznéno bezplatné
parkovani. Pro vys&i bezpec€nost je vhodné tato stani monitorovat pomoci kamerového systému.

ap

3 PUDIS STRANA 39



EVROPSKA UNIE B
Evropsky socialni fond o o |

Operaéni program Zaméstnanost \ el
e

= Zavérecna zprava

Generel cyklistické dopravy MC Praha 13

2.4 Navrh na vyuziti cyklistické dopravy v navaznosti
na ostatni druhy dopravy (verejna doprava)

Z pohledu multimodainiho dopravniho chovani, které je obecné v soucasné dobé celosvétové
podporovano a na vzestupu, je potifebné zajistit vhodné (nejen) infrastrukturni podminky. Pfi multimodalnim
dopravnim chovani ¢lovék vyuziva vice dopravnich médu na své cesté a vhodné je kombinuje a doplfiuje.
V souvislosti s rozvojem mikromobility pak multimodalni dopravni chovani dostava zcela novy rozmér.
Vyuziti dopravnich prostfedkl v ramci mikromobility a multimodalniho dopravnich chovani (jedna se
o jizdni kola, kolobézky a dalSi alternativni dopravni prostfedky) mlze rozsifit az nékolikanasobné (az 5x
u pramérné zdatného jedince) spadovou oblast pro pfijatelnou dochazkovou vzdalenost k nejbliz§im
stanicim a zastavkam hromadné dopravy, aniz by byl &lov&k nuceny pouzit motorové vozidlo. Casto slouzi
jako dopravni prostfedek pro ,prvni“ &i ,posledni mili“. Pfitom prostorové naroky na uskladnéni
¢i zaparkovani mikromobilitnich dopravnich prostfedkd jsou zcela zanedbatelné oproti prostorovym
narokim na stejné mnozstvi motorovych vozidel. Vyznamny je i pozitivni vliv na zivotni prostfedi, snizovani
Skodlivych emisi a Skodlivych latek v ovzdusi.

Zcela zasadni pro rozvoj a udrzitelné dopravni chovani obyvatel a navétévnikd MC je kombinace jizdniho
kola a prostfedku verejné dopravy. Stavajici pfepravni podminky v méstské hromadné dopravé v sou¢asné
dobé umoznuji ve vybranych prostfedcich hromadné dopravy v Praze pfevazet jizdni kola (zejména
v metru, ve vlacich, doplfikové na pfivozech a ve vybranych smérech a Usecich v tramvajové doprave).
| kdyZ maji stanice metra na Uzemi Prahy 13 zajistén bezbariérovy pfistup, uzivatel kola musi vzdy pfekonat
pfi vstupu nebo vystupu ze stanice pevné schodisté. Popis pfistupu po jednotlivych stanic je uveden
v nasledujici tabulce.

Tabulka 4 Pristupy do jednotlivych stanic metra

Stanice Zajisténi pristupu do stanice

metra

Stodulky Mélka stanice s eskalatory pfimo na povrch do pé&si zény.

zapad

Stodulky Mélka stanice. Pevné schody z nastupisté, vytah s vystupem v uli€ni urovni.

vychod

Luka Mélk4 stanice. Pevné schody z nastupidté do vestibulu na drovni 1. patra. Vytah od
nastupisté k vestibulu.

LuZiny Mélka stanice. Pevné schodisté, vytah s vystupem v uliéni drovni.

Hurka Mélka stanice. Pevné schodisté, vytah s vystupem v uliéni drovni.

Nové Mélka stanice. Pevné schodisté, Sikma schodistova plosina z nastupisté.

Butovice
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Obrazek 36 Pristupy do stanic metra Luziny a Luka (zdroj: mestemnakole.cz)

Vzhledem k tomu, Ze ve vétSiné stanic metra jsou jiz vytahy realizovany a v sou¢asné dobé& neni mozné
v nich kola pfepravovat nabizi se moznost realizace vodicich list (lizin). Realizace FeSeni neni technicky
naro¢na a umozni cyklistim celkem snadnou dopravu kola do/ ze stanice.

Obrazek 37 Priklad vyuziti lizin (zdroj: plzenskonakole.cz)

| pfes to, Zze je mozné ve vybranych prostfedcich hromadné dopravy v Praze pfevazet jizdni kola je potfeba
nabidnout i alternativni feSeni pro ty, ktefi se chtéji k nejbliz8§im stanicim hromadné dopravy na jizdnim
kole pouze dopravit a nasledné pokradovat jiz pouze hromadnou dopravou — tj. jizdni kolo pouZzit na
zmifnovanou prvni €i posledni mili své cesty. Tuto problematiku je potfebné FeSit ve dvou rovinach:

¢ infrastrukturou pro moznost bezpe¢ného zaparkovani/odstaveni vlastniho jizdniho kola (parkovisté
Bike and Ride — B+R)
e infrastrukturou pro moznost vyuZiti sdilenych jizdnich kol (bikesharing)

MC Praha 13 ma skvélé podminky pro moznost rozvoje téchto systém(. Pateini trasa metra B vede
stfedem Uzemi a v uzemi ma celkem 5 stanic metra. Je tak skvéle obslouZena pfedevsim v jeho centralni
Casti podél trasy a stanic metra. Velka vétSina vysokopodlazni zastavby byla projektovana spolu
s navaznosti na obsluhu metrem a je tak metrem obslouzena v dochazkovych vzdalenostech do 10 minut.
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| pfes to vSak existuji lokality, které jsou hlife dostupné a nabidka moznosti pfiblizeni se jizdnim kolem zde
mulze byt pro obyvatele velice zajimava. Jedna se zejména o lokality Velké Ohrady (v navaznosti
na nejblizsi stanici metra, ale i na zastavky autobusl( na okraji sidlist€), Malé Ohrady, staré zastavby
StodUlek, oblasti Nové Kolonie, Zapadniho Mésta, Trebonic ad.).

Hlavni mésto Praha v souasné dobé& uzavielo smlouvu na zajidténi sluzeb bikesharingu v ramci
predplatného v méstské hromadné dopravé. Kazdy predplatitel méstské hromadné dopravy v Praze
vyuzivajici aplikaci Litacka bude moci v ramci pfedplatného vyuzivat denné dvé 15 minutové jizdy po Praze
zdarma klasickymi jizdnimi koly. Smlouvu hlavni mésto Praha podepsalo s vyherci soutéZe na 4 roky.

Podminkou magistratu je, aby provozovatelé zaijistili dostupnost svych kol u 90 procent stanic metra. Chce
tak vice lidem zpfistupnit moznost dopravy ,na posledni mili“ — tedy od stanic MHD ke dvefim domu.
V memorandu mezi hlavhim méstem a poskytovatelem sluzeb je uveden zavazek, ze poskytovatel sluzeb
mimo jiné ve spolupraci s méstskymi ¢astmi (a dalSimi subjekty) projedna vhodna a bezpecna mista
k zaparkovani sdilenych jizdnich kol apod.

Cilem pro méstskou ¢ast by mélo byt plosné pokryti jeho Uzemi systémem bikesharingu se stanovisti
sdilenych jizdnich kol minimalné u vSech stanic metra, u vyznamnych instituci, ndkupnich zoén, v zastavbé
a u dalSich vyznamnych cil( cest.

Pokryti prazskych stanic metra sdilenymi koly

. Nextbike i Rekola

Lethary

@ Nextbike: 42257

Vysotansks Kolbenova

@ Rekola: 37257 &
Mobeioace N"‘ . "og" g‘

whrady

.C““’
Most

Nadrati mealitovny
Veleslavin

Peviny

s
Koo n.n\l‘. r

Nemocreos
Mosol

o
~ ¥

P Namésti Podebrad
»«ma. Pavioall  Mine Stradnickd
skaka
@ vrietead
R
Jnenice srichoughe
Ndrad st
2 H
8 o8 e
Luka
@
Sredifhy Sutovice Busbovichd
Lty .\'mm
Katesaw @

Chodor .\.’ Hge

Opanew

Obrazek 38 Mapka pokryti stanic metra sdilenymi koly (zdroj: mestemnakole.cz)
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S, EVROPSKA UNIE n
* * Evropsky socialni fond

. Operaéni program Zaméstnanost

Generel cyklistické dopravy MC Praha 13 Zavérecna zprava

1 Propojeni lavky pres ulici Bucharova s ulici Pekarska

Prata 13 o 3

Bucharova \,
Bucharova \

» Do realizace Radlické radialy provizorné vyfesit propojeni bez nutnosti sesednuti z kola

2 Metro Nové Butovice — Reporyjska

= V prvni fazi legalizace trasy a v dal$i fazi rozsifeni (v ¢asti useku jen do€asné feSeni do realizace
Radlické radialy) komunikace propojujici stanici metra Nové Butovice s ulici Reporyjska

PRILOHY
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Evropsky socialni fond
Operaéni program Zaméstnanost

Generel cyklistické dopravy MC Praha 13 Zavérecna zprava

3-4 K Vidouli — Centralni park

eTAnin kv

* Propojeni od Vidoule do Centralniho parku integracnim opatfenim v hlavnim dopravnim prostoru v ul.
K Vidouli a optimalizace koridou v prodlouzeni ulice K Luzinam a napojeni na patefni komunikaci
v parku

5 Cyklostezka v ulici Bavorska

S

= Optimalizace chranéné cyklostezky podél ulice Bavorska a bezpel&né pfevedeni pFes ulici
Jeremiasova do ulice Sarska

PRILOHY
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Generel cyklistické dopravy MC Praha 13

Evropsky socialni fond u
W Operaéni program Zaméstnanost T

6

Zavérecna zprava

Integracni opatieni v ulici Bavorska (Narozni — Jindrova)

Integracni opatifeni na ulici Bavorska v hlavnim dopravnim prostoru v Useku mezi kfizovatkami
s ulicemi Narozni a Jindrova

Propojeni ulic Mukarovského - Smichovska

’

¢ =

S

1

H=4

[

1

[

()

Signalizovany prejezd pro cyklisty pfes ulici Jeremiasova, v€etné chranéného propojeni ulic Amforova
— Smichovska (vznikne alternativni napojeni sidlisté Velka Ohrada pfes ulici Tlumacovska)
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. Operaéni program Zaméstnanost

Generel cyklistické dopravy MC Praha 13 Zavérecna zprava

8-9 Dualni feseni pres ulici Cervefianského

A B

» [Integrac¢ni podpora vodorovnym dopravnim znaceni v ulici Tlumacovska (8) a dva prejezdy pro cyklisty
v chranéné stopé propojujici existujici cyklistickou komunikaci v ulici Cervefianského smérem k lavce
pres ulici Jeremiasova (9)

10 Napojeni Velké Ohrady ve sméru od Svejcarova namésti

= Propojeni podél ulice Raichlova chranénou cyklostezkou zausténou
do signalizovaného pfejezdu pres ulici JeremiaSova

PRILOHY
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Generel cyklistické dopravy MC Praha 13 Zavérecna zprava

11 Napojeni sidlisté Velka Ohrada do Prokopského udoli

» Realizace cyklistickych komunikaci ve stopach stavajicich nezpevnénych pésinek z ulic Klausova a
Hercikova do ulice K Navrsi ve sméru Prokopské udoli

12 Cyklostezka Velka Ohrada - Reporyje

= Realizace cyklistické komunikace ve stopé stavajici nezpevnéné pésinky mezi ulicemi Karla Kryla a
Nad Muslovkou

PRILOHY
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Evropsky socialni fond o

Operaéni program Zaméstnanost \,_[j’ P v s ,
Zavérecna zprava

Generel cyklistické dopravy MC Praha 13

13 Propojeni Zapadni Mésto - Stodulky

= Legalizace a stavebni Upravy pro vytvoreni plnohodnotného cyklistického koridoru propojujici ulice
Vlachova a Siemensova

14-15 Propojeni Zapadni Mésto - Trebonice a napojeni do obchodni zony

= Rekonstrukce zklidnéné komunikace mezi ulicemi Svitakova — K Chabim (14) a rozSifeni a legalizace
komunikace pro cyklisty mezi ul. Bessemerova — Skandinavska, legalizace obousmérného provozu na
komunikaci od Chab(l a za Tescem, legalizace jizdy na ¢asti Usecich chodniku viz. ,Studie zpfistupnéni pro

cyklisty“ zpracovany pro OZ IKEA (15)

PRILOHY

98 pupis
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Generel cyklistické dopravy MC Praha 13 Zavérecna zprava

16 Chranéné propojeni Zapadni Mésto - Zli¢in

= Realizace chranéné trasy umoznujici bezpecny prlUjezd ze Zapadniho Mésta
do obchodniho centra Metropole Zli¢in a ke stanici metra Zli¢in (¢aste¢né na uzemi Praha-Zli€in)

17 Propojeni Reporyje — sidli§té Luziny

= Propojeni ulic HolySovskd - Jachymovska — Radouriova pfes ulici JeremidSova svételné
signalizovanym prejezdem chrané&nou komunikaci (¢asteéné na tzemi MC Praha Reporyje)

PRILOHY

ap
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Generel cyklistické dopravy MC Praha 13 Zavérecna zprava

18 Propojeni Reporyje — sidlisté Stoddlky

)~

= Propojeni ulic Welzlova — Oistrachova pres ulici JeremiaSova svételné signalizovanym pfejezdem a
chranénou komunikaci (¢aste¢né na uzemi MC Praha Reporyje)

19-20 Cyklotrasa podél ulice JeremiaSovy napojena na Centralni park

= Cyklostezka vytvorena rozsifenim stavajicim chodniku podél ulice JeremiaSova vcetné prejezdl pies
pficné komunikace a napojeni k Prokopskému potoku v Centralnim parku na vychodnim konci a na
metro Stodllky na zapadnim konci

PRILOHY
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EVROPSKA UNIE @

Evropsky socialni fond sl
Operaéni program Zaméstnanost S

e Zavérecna zprava

Generel cyklistické dopravy MC Praha 13

Priklady stavajiciho stavu a navrht uprav cyklistické infrastruktury — integrované trasy

V navrhové Casti cyklistické infrastruktury jsou navrzeny integrované trasy tam, kde neni mozné stavebnimi Upravami
nebo realizaci segregovanych stezek zajistit cyklistim samostatny dopravni prostor. V navrhu se pfedpoklada vyuziti
predevsim ochrannych cyklistickych pruhi nebo cyklopiktogramu.

Ulice Oistrachova, Armady v useku mezi ulicemi
Mukarovského — Pod Kulturnim domem

Vyznaceni prostoru na komunikaci pro cyklisty ochrannym
pruhem nebo cyklopiktogramy.

Ulice Bavorska v useku mezi ulicemi Jindrova — NaroZni

Vyznaeni prostoru na komunikaci pro cyklisty
cyklopiktogramy.

Ulice K Vidouli v useku mezi ulicemi Armady — Narozni

Vyznaeni prostoru na komunikaci pro cyklisty
cyklopiktogramy.

PRILOHY
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Evropsky socialni fond e
Operaéni program Zaméstnanost S

— Zavérecna zprava

Generel cyklistické dopravy MC Praha 13

Priklady stavajiciho stavu a navrhi uprav cyklistické infrastruktury — chranéné trasy

V pfipadé navrhu chranénych tras se jedna o segregované trasy mimo hlavni dopravni prostor. Navrh pocita
s vyuzitim stavajicich segregovanych stezek, rozSifenim stavajicich chodnikl pro pési, které budou stavebné
upraveny nebo realizaci novych stezek.

Ulice Jeremidsova v useku mezi ulicemi
Pod Hranici — Habova

RozSifeni stavajiciho chodniku, ktery umozni sdileny pohyb
cyklistl i pésich.

Ulice Pod Hranici v useku mezi ulicemi Petrzilkova —
Narozni

RozSifeni stavajiciho chodniku, ktery umozni sdileny pohyb
cyklistd i pésich.

Propojeni pres Rozvadovskou spojku mezi ulici
Safrdankova a komunikaci obsluhujici objekt XXX Lutz
Nova lavka propojujici cyklistickou sit rozdélenou
Ctyfproudou Rozvadovskou spojkou.

PRILOHY
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Generel cyklistické dopravy MC Praha 13 P pIRArm Samesenes Zavéreéna zprava

Centralni park

Stavajici usporadani komunikace na které je oddéleny
provoz cyklistické a pési dopravy.

Ulice Cerverianského

V soucasnosti segregovany uUsek pro oddéleny provoz
cyklistd a chodcu.

Chranéna komunikace (od ulice K Sopce)

Komunikace propojujici Malou Ohradu s Prokopskym
udolim je soucasti znacené cyklotrasy GW Praha - Viden.

ap
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Generel cyklistické dopravy MC Praha 13 P pIRArm Samesenes Zavéreéna zprava

Koridor k propojeni stezek

Koridor pro budouci propojeni stezky podél ulice
Jeremiasova do Centralniho parku.

Ulice Reporyjské, Radlickd

Mimouroviové kiizeni komunikace pro pési a cyklistickou
dopravu s ulici Reporyjska.

e

Ulice Jeremiasova

Lavka se spoleénym provozem cyklistll a chodcu propojujici
Velkou Ohradu a Luziny.

PRILOHY
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Operaéni program Zaméstnanost

Generel cyklistické dopravy MC Praha 13

Zavérecna zprava

Centralni park (Nepomucky rybnik)

Dopravné nerozdéleny prostor pro cyklistou a pési dopravu.
U paternich cyklostezek je dle ,Standardy kvality cyklotras
na uzemi hl.m. Prahy* nutné oddélit cyklistickou dopravu od
pési.
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Evropsky sociini fond =
Operaéni program Zaméstnanost e

— Zavérecna zprava

Generel cyklistické dopravy MC Praha 13

Priklady stavajiciho stavu a navrht uprav cyklistické infrastruktury — klidné a zklidnéné trasy

Klidné a zklidnéné trasy pro cyklisty jsou navrZzeny v obytnych oblastech ve kterych je mozné zavést vzhledem
k povaze automobilové dopravy nebo jiz jsou zde zavedeny ,Z6ny 30“. Dale jsou tyto trasy navrzeny v ulicich s velmi
nizkou intenzitou dopravy. Pfipadné Ize ke zvySeni bezpecnosti cyklistl vyuzit zpomalovacich prvki.

Ulice Janskeého (sidlisté Velka Ohrada)

Komunikace je v oblasti ,Z6na 30“ ve které jsou umistény
zpomalovaci prvky ve formé zvySenych prechodld pro
chodce.

Ulice K H&ajum v dseku mezi ulicemi Jindrova -
Bavorska

Komunikaci plni vzhledem ke své poloze funkci obsluzné
komunikace pro danou oblast. V pfipadé potfeby je mozné
fesSit zklidnéni zpomalovacimi prvky.

Ulice PetrZilkova

Komunikace je v oblasti ,Zéna 30" ve které jsou umistény
zpomalovaci prvky a kfiZzovatky jsou bez rozdéleni na hlavni
a vedlejSi komunikaci coz by mélo pfispét k obezfetn&jsi
jizdé v8ech ucastniku silniéni dopravy.

PRILOHY
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Evropsky socialni fond
Operaéni program Zaméstnanost

Generel cyklistické dopravy MC Praha 13 Zavérecna zprava

Ulice Ke Klubovné

Komunikace ma jednosmérny provoz pro automobilovou
dopravu a lezi v ,Obytné zéné“. Cyklistdm je umoznén
obousmérny provoz.

Ulice Dismanova

Zklidnéna komunikace prochazejici obytnou zastavbou.

Ulice K Sopce

Zklidnéna obsluzna komunikace, ktera navazuje na
cyklistickou a vozickarskou stezku.

PRILOHY
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EVROPSKA UNIE
Evropsky socialni fond
Operaéni program Zaméstnanost

Generel cyklistické dopravy MC Praha 13 Zavérecna zprava

Ulice Tlumacovska

Potencial integrace cyklistické dopravy do hlavniho
dopravniho prostoru. Vzhledem k charakteru komunikace by
byla trasa vedena jako zklidnéna.

Ulice Pod Hranici

KFizeni dvou budoucich cyklistickych koridorl podél ulic
Armady a Pod Hranici. Propojeni segregovanych tras by
bylo feSeno jako zklidnény usek komunikace.

Ulice Narozni

Budouci propojeni ze zklidnéné ulice Dismanova na
integrovanou trasu v ulici Bavorska a segregovanou stezku
vedouci na lavku pfes Rozvadovskou spojku do ulice
Safrankova.

PRILOHY
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Generel cyklistické dopravy MC Praha 13 P pIRArm Samesenes

Zavérecna zprava

Ulice Pod Hranici

Budouci prejezd pro cyklisty pfes ulici Pod Hranici, ktery
propojuje segregované stezky mezi sidlistém Nové Butovice
a Centralnim parkem.
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